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a los efectos de la directiva para maquinas de la CE 98/37/EWG, anexo II A

Con la presente declaramos que el producto fabricado en serie
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I's

Directiva para maquinas:
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Normas armonizadas:
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verificacion: .
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correspondiente volumen de suministro de BOMAG GmbH & Co. OHG y con el simbolo CE fijado
visiblemente en la midquina

Boppard, 11/2001 BOMAG GmbH & Co. OHG

Theo Détsch
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Las mdquinas marcadas con corresponden a las mejoradas directivas
de seguridad para el mercado de la Unidad Européa.

La casa BOMAG recomenda el mismo estandard de seguridad para maquinas
puestas en servicio fuera de este dmbito de dplicacion dénde estas directivas
no estan prescritas obligatoriamente.




Las maquinas de BOMAG son productos de la
amplia gama de maquinas compactadoras de
la empresa BOMAG.

La gran experiencia de BOMAG asi como pro-
cesamientos mas modernos de produccion y
de ensayo, como por ejemplo los tests de du-
rabilidad a que se someten todas las piezas
importantes, y las exigencias maximas a la ca-
lidad, garantizan la maxima fiabilidad de su
maquina.

El presente manual contiene:

e Instrucciones de seguridad

o Instrucciones de servicio

e Instrucciones de mantenimiento

e Auxilio en caso de averias

El empleo de las presentes instrucciones

o facilita llegar a conocer la maquina

e evita los falls debidos a un manejo incorrecto
La observacion de las presentes instrucciones de
mantenimiento

e aumenta la fiabilidad durante la aplicacion en
el lugar de obras

e aumenta la duracion de la maquina

o reduce los gastos de reparacion y los tiempos
de maquina parada

La empresa BOMAG no se responsabiliza para el

funcionamiento de la maquina

e® en caso de un manejo no correspondiendo a
la utilizacion usual

e en caso de ofras aplicaciones distintas a las
mencionadas en el manual.

No podran hacer valer derechos de garantia en

caso de

e errores en el manejo,

e mantenimiento insuficiente, y

e al utilizar combustibles, aceites etc. incorrec-
tos.
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Prélogo

iPor favor, observen!

Esta maquina corresponde a la norma "CE"
so6lo con el correspondiente equipo especial.

Estas instrucciones se recactaron para el opera-
dor y el encargado de mantenimiento en el lugar
de obras.

Tengan este manual siempre af alcanze de la ma-
no, p.ej. en el compartimiento de herramientas de
la maquina, o en el recipiente previsto para tal fin.
Las instrucciones de servicio y mantenimiento for-
man parte de {a maquina.

Manejen la maquina unicamente después de ha-
ber obtenido detalladas instrucciones, y siempre
bajo observacidn del presente manual.

Impriscindiblemente deben observar las instruc-
ciones de seguridad.

Lo mismo deben observar las normas de la aso-
ciacion profesional para obras publicas “Regla-
mentos de seguridad para el servicio de maquinas
apisonadoras y compactadoras de suelo”, asi
como las pertinentes reglamentos para la preven-
cion de accidentes.

Para su propia seguridad deben utilizar Gnica-
mente piezas de recambio de BOMAG.

En el curso del desarollo técnico reservamos
el derecho de modificaciones sin preaviso.

Las presentes instrucciones de servicio y mante-
nimiento pueden obtenerse también en otros idio-
mas.

Ademas, pueden obtener la lista de recambios a
través de su comerciante de BOMAG bajo indica-
cion del nimero de serie de su maquina.

Asimismo, a través de su comerciante de
BOMAG pueden obtener informaciones sobre la
aplicacion correcta de nuestras maquinas en
obras de asfaito y movimiento de tierras.

Las condiciones de garantia y responsabilidad de
las clausulas comerciales generales de la empre-
sa BOMAG no sufren ninguna ampliacién por cau-
sa de las advertencias previas y de las a
continuacion.

Les deseamos mucho éxito con su maquina
BOMAG.

BOMAG GmbH & Co. OHG
Printed in Germany
Copyright by BOMAG
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Prélogo

Por favor rellenar

Numero del motor (fig. 3)

[1 Observacion |

hs Los datos arriba indicados se deben comple-
mentar junto con el certificado de entrega.

Con la recepcidn de la mdquina nuestra organisa-
cion le ofrece instrucciones para la operacion y el
mantenimiento.

jCon respecto a esto deben observar imprescindi-
blemente las indicaciones de seguridad y de peli-
gro!
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Datos Técnicos
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BW 211 D-3 2868 2250 1500 2970 2268 490 5610 60 60 35 2130
BW 211 PD-3 2868 2250 1480 2970 2268 490 5610 60 60 35 2130

BW 211 D-3 BW 211 PD-3
Pesos
Peso operativo (CECE) kg 10620 11620
con ROPS y cabina
Carga sobre eje rodillo kg 6270 7270
(CECE)
Carga sobre eje trasero kg 4350 4350
(CECE)
carga lineal estatica kg/cm 29,4 29,4
Caracteristicas de mar-
cha
Velocidad de marcha (1) km/h 0..5 0..5
Velocidad de marcha (2) km/h 0..6 0..6
Velocidad de marcha (3) km/h 0..9 0..9
Velocidad de marcha (4) km/h 0..13,5 0..135
Max. capacidad ascen- Y% 47 47
dente (en funcion del sue-
lo)

10 BOMAG BW 211 D-3/PD-3



Datos Técnicos

BwW 211 D-3 BW 211 PD-3
Mecanismo de acciona-
miento
Fabricante del motor Perkins Perkins
Modelo 1006.60T 1006.60T
Refrigeracién agua agua
Namero de los cilindros 6 6
Potencia DIN ISO 9249 kwW 103 103
rpm 1/min 2200 2200
Combustible diesel diesel
Equipo eléctrico \ 12 12
Tipo de accionamiento hidrostatico hidrostatico
Ejes propulsados 2 2
Frenos
Freno de servicio hidrostatico hidrostatico
Freno de estacionamiento hidro-mecan. hidro-mecan.
Direccion
Tipo de direccién articulada articulada
Accionamiento de direc- hidrostatico hidrostatico
cién
Vibracion
Rodillo vibrante 1 1
Tipo de accionamiento hidrostatico hidrostatico
Frecuencia Hz 30/36 30/36
Amplitud mm 1,8/0,9 1,64/0,82
Neumaticos
Tamafo de los neumati- Goodyear 23.1/18-26TL- Goodyear 23.1/18-26TL-
cos 8PR-AWT, 8PR-AWT,
Presién de inflado bar 1,0 1,0
Cantidades de llenado
Motor litros 13 13
Combustible litros 250 250
Aceite hidraulico litros 60 60
Liquido refrigerante litros 16 16

*  Reservado modificaciones técnicas

BW 211 D-3/PD-3 BOMAG 11



Datos Técnicos

Las siguientes caracteristicas de ruidos y vibracion, de acuerdo con las directivas para maquinas
establecidas por la CE, en su versidon (91/368/CEE) se determinaron con el nimero nominal de revo-
luciones del motor de accionamiento y vibracion conectada, con estacionamiento de la maquina so-
bre una base elastica.

Durante la aplicacion en el servicio pueden resultar valores diferenciados a fos aqui mencionados,
siempre en dependencia de las condiciones predominantes de servicio.

Caracteristicas de ruidos

Las caracteristicas de ruidos exigidas segun anexo 1, apartado 1.7.4. f de las directivas para maquinas es-
tablecidas por la CE

para el nivel de presion acustica en el puesto del operador (con cabina) ascienden a:
Lpa =76,7 dB(A)
y para el nivel de la capacidad acustica, ascienden a:

Lya =108,6 dB(A)

Estos valores de ruidos se determinaron segun ISO 3744 para el nivel de la capacidad acustica (Lya) Yy se-
gun ISO 6081 para el nivel de la presion acustica (Lpa) en el puesto del operador.

Caracteristicas de vibracién

Las caracteristicas de vibracion exigidas segun anexo 1, apartado 3. 6. 3. a de las directivas para maquinas
establecidas por la CE, son las siguientes:

Vibracién de todo cuerpo (asiento del conductor)

El valor efectivo sopesado de la aceleracion, determinado segtin ISO 2631 parte 1, estd en <= 0,5 m/sec?.

Los valores de vibracion mano-brazo

El valor efectivo sopesado de la aceleracion, determinado segun ISO 8662 parte 1, esta en aprox.
<= 2,5 m/sec?.

12 BOMAG BW 211 D-3/PD-3
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Instrucciones de Seguridad

Observaciones generales

Esta maquina de BOMAG ha sido construida
segun el dltimo estado de la técnica y segtin
los reglamentos y reglas de la técnia en vigor.
No obstante, de esta maquina pueden emanar
peligros para personas y bienes reales, en el
caso:

e de no utilizarla seglin su determinacién

e de ser operada por personal sin formacion
adecuada

e de realizar cambios y modificaciones inapro-
piados en ella

e de no observar las instrucciones de seguridad

Por este motivo, toda persona que se ocupe de
la operacion, mantenimiento y reparacion de la
maquina debe leer las instrucciones de seguri-
dad, y cumplir con ellas. Si necesario lo ante-
riormente dicho debe confirmarse bajo firma
para la empresa utilizadora.

Ademas, queda entendido que son validos:

e instrucciones pertinentes para la prevencion
de accidentes

e reglamentos generalmente reconocidos en ra-
z6n de seguridad técnica y relativo al derecho
de la circulacion

e instrucciones de seguridad en vigor para cada
pais (cada estado). La persona utilizadora tie-
ne la oblicacién de conocer dichos reglamen-
tos e instrucciones y de cumplir con ellos. Esto
también tiene validez para reglamentos loca-
tes, y para instrucciones sobre diferentes mo-
dos de trabajos de manejo. Silas
recomencaciones descritas en el presente
manual serian diferentes a aquellas en su pro-
pio pais, entonces se debe cumplir con las ins-
trucciones de seguridad en vigor en su pais.

Aplicacion determinada
Esta maquina debe utilizarse dnicamente para:

e la compactacién de material bituminoso, p.ej.
pavimientos de carreteras. (Solo maquinas
ACy AD)

e trabajos de compactacién menos pesados y
pesados en el movimiento de tierras (infraes-
tructura de carreteras)

14 BOMAG

e La maquina debe ponerse en servicio unica-
mente con todo el equipo de seguridad en ple-
na capacidad de funcionar.

e La maquina debe comprobarse anualmente
por una persona expera.

Aplicacién no determinada

No obstante, de esta maquina pueden emanar pe-
ligros si esta operada por personal sin entrena-
miento, o si esta utilizada inapropiadamente o
para una aplicacion no determinada.

De ninguna manera se debe trabajar con la vibra-
cion conectada sobre hormigén duro, capa bitumi-
nosa fraguada, o en suelos profundamente
congelados.

El arranque y el servicio de la maquina en ambien-
tes con peligro de explosidn esta expresamente
prohibido.

¢ Quién esta autorizado a manejar la
maquina?

Unicamente personas mayores de 18 afios entre-
nadas, intruidas y delegadas para tal fin estan au-
torizadas conducir y manejar la maquina. Las
competencias para el manejo deben estar clara-
mente establecidas y deben cumplirse con exacti-
tud.

Personas bajo el influjo de alcohol, medicamentos
o drogas no estan autorizadas de manejar, man-
tener o reparar la maquina.

El mantenimiento y la reparacién exigen conoci-
mientos especiales y deben ser realizados tnica-
mente por personal técnico especialmente
entrenado.

Modificaciones y cambios en la maqui-
na

Por razones de seguridad, no esta permitido nin-
guna modificacién en la maquina por cuenta pro-
pia.

Las piezas originales y los accesorios han sido
concebidos especialmente para esta maquina.
Queremos llamar expresamente la atencién sobre
el hecho, de que piezas y accesorios especiales
no suministrados por nosotros tampoco han sido
autorizados por nosotros. El montaje y / o la utili-
zacion de dichos productos puede afectar también
la seguridad de traslacion activa y/ o pasiva. Que-

BW 211 D-3/PD-3




da excluida cualquier responsabilidad del fabri-
cante en caso de dafos y perjuicios debidos a la
utilizacién de piezas no originales o accesorios es-
peciales.

Indicaciones de seguridad en las ins-
trucciones de servicio y mantenimien-
to:

Las partes marcadas de este modo indican po-
sibles peligros para personas.

Las partes marcadas de este modo indican po-
sibles peligros para la madquina o para partes

de ella.

|1 Observacion |

Las partes marcadas de este modo ofrecen infor-
maciones técnicas para la utilizacion dptima y ren-
table de la maquina.

| &2_Medio ambiente|

Las partes marcadas de este modo indican tra-
bajos para desechar materiales de operacion,
materiales auxiliares y piezas de recambio de

forma segura y no agresiva con el medio am-

biente.

Observar los reglamentos de proteccién del
medio ambiente.

Adhesivos / rotulos de informacion en
la maquina
Los adhesivos / rétulos deben mantenerse com-

pletos y legibles, y deben respetarse imprescindi-
blemente.

Los adhesivos / rétulos deteriorados e ilegibles
deben sustituirse.

Cargar la maquina

Utilizar anicamente rampas de carga estables y
con capacidad de carga. La inclinacion de la ram-
pa debe ser menor a la capacidad de la maquina
para superar pendientes.

BW 211 D-3/PD-3

Instrucciones de Seguridad

Asegurar [a maquina contra vuelco o resbalamien-
to.

En los vehiculos de transporte la maquina debe
asegurarse contra desplazamiento, resbalamiento
y vuelco.

Existe peligro para la vida de personas

e si se situan o permanecen debajo de cargas
en suspension

e sipermanecen en el radio de accion de la ma-
quina al estacionarla o al cargarla.

En estado de suspensién la maquina debe hacer
solo minimos movimientos pendulares.

Utilizar anicamente dispositivos elevadores segu-
ros y con capacidad de carga.

Los dispositivos de elevacion deben fijarse unica-
mente en los puntos de fijacién predeterminados.

Remolcar la maquina

Incondicionalmente debe utilizarse una barra de
remolque.

Max. velocidad de remolque 1 km/h, max. distan-
cia de remolque 500 m.

Al soltar los frenos de discos miiltiples las maqui-
nas deben asegurarse contra desplazamientos in-
voluntarios.

Comprobar la barra antivuelco (ROPS)

El bastidor de la maquina no debe estar deforma-
do, doblado o agrietado en la zona del ROPS.

La ROPS no debe presentar ningunaa corrosion,
deterioros, ningunas grietas capilares o puntos
abiertos de rotura.

Durante la traslacién de la maquina la ROPS no
debe hacer ruidos. Esto es una sefal de una fija-
cion insuficiente. Todas las uniones roscadas de-
ben corresponder a las especificaciones
prescritas, y deben estar apretadas fuertemente
(prestar atencion a los pares de apriete). Los tor-
nillos y las tuercas no deben estar deteriorados,
doblados o deformados. verbogen oder verformt
sein.

Sin consentimiento explicito del fabricante esta
prohibido de soldar o atornillara piezas adiciona-
les, ni tampoco deben efectuarse agujeros adicio-
nales, por motivo de disminuir la estabilidad.

BOMAG 15



Instrucciones de Seguridad

Arrancar la maquina

Antes de arrancar

La maquina debe manejarse unicamente desde el
asiento del conductor.

Utilizar inicamente las maquinas sometidas a los
trabajos regulares de mantenimiento.

Familiarizarse con el equipo, con los elementos de
operacion y de mando, asi como también con el
modo de trabajar de la maquina y con la zona de
trabajo.

Utiliza el equipo personal de proteccion (casco
protector, calzado de seguridad etc.).

Anterior a subir a la maquina debe comprobarse:

® sise encuentran personas u obstaculos en los
lados o por debajo de ia maquina

e sila maquina esta libre de material aceitoso y
faciimente inflamable

e sitodos los asideros, peldafos y plataformas
estan libres de grasa, aceites, combustibles,
suciedas, nieve y hielo

e siel capd del motor esta cerrado y bloqueado

Para subir a la maquina deben utilizarse las esca-
leras y los asideros.

Anterior a emprender la marcha debe comprobar-
se:

si la maquina presenta deficiencias visibles

e sitodos los dispositivos de proteccion estan fi-
jos en su sitio

e sila direccion, los frenos, los elementos de
operacion, iluminiacién y la bocina funcionan
bien

e siel asiento esta correctamente ajustado

e silos espejos (si hay) estan limpios y en posi-
cion correcta.

No arrancar la maquina con instrumentos, lampa-
ras de control o elementos de mando defectuosos.

No transportar objetos sueltos ni tampoco fijarlos
en la maquina.

iEn méaquinas provistas de una barra antivuelco
siempre debe ponerse el cinturén de seguridad!
Arranque

La maquina debe arrancarse y operarse Unica-
mente desde el asiento del conductor.

16 BOMAG

Para el arranque todas las palancas de operacién
deben colocarse en 'posicion neutral'.

No utilizar medios auxiliares para el arranca como
p.ej. 'Startpilot' o éter.

Después del arranque deben comprobarse todos
los instrumentos de indicacion.

Arrancar con cables de unién entre baterias

Unir el polo positivo con el positivo, y el negativo
con el negativo (cable de masa) - jel cable de
masa debe conectarse siempre el uitimo y desco-
nectarse el primero! Una conexién errénea causa-
ra deterioros graves en la instalacién eléctrica.

El motor no debe arrancarse jamas provocando
un cortocircuito de las conexiones eléctricas en el
motor de arranque, porque existe el peligro de que
la méaquina se pondra en movimiento inmediata-
mente.

Arrancar en recintos cerrados

iLos gases de escape presentan un peligro para la
vida! - jPor este motivo, | arrancar la maquina en
recintos cerrados debe procurarse siempre por
suficiente suministro de aire!

Conducir la maquina

Personas en la zona de peligro

En caso de una maquina volcada y con la puerta
de la cabina bloqueada, se debe utilizarla ventana
trasera de la ventana como salida de emergencia.
A este efecto debe tirarse de la selladura de go-
ma, presionando a continuacién el cristal hacia
fuera.

Anterior a cada comienzo de trabajo, y también
después de una interrupcion del trabajo, y en es-
pecial durante la marcha hacia atras, debe com-
probarse si hay personas u obstaculos en la zona
de peligro.

En caso de necesidad hay que dar sefales de ad-
vertencia. El trabajo debe pararse inmediata-
meante si hay personas que no abandonan fa
zona de peligro a pesar de la advertencia.

No entrar o permanecer en la zona de la articula-
cién de la maquina cuando el motor esta funcio-
nando. - jContusiones!

Conducir

En situaciones de emergencia y con peligro debe
accionarse inmediatamente el interruptor de para-

BW 211 D-3/PD-3



da de emergencia. El interruptor de emergencia
no debe utilizarse como freno de servicio.

La maquina no debe ponerse otra vez en servicio
antes de haber quedado eliminado el peligro que
ha llevado al accionamiento del interruptor de pa-
rada de emergencia.

Si la maquina hay tenido contacto con lineas de
corriente de alta tension:

e No abandonar el puesto de conductor

e Advertir a las personas de no acercarse y de
no tocar la maquina

e A ser posible conducir la maquina fuera de la
zona de peligro

e Procurar que se desconecta la corriente

Operarla maquina unicamente desde el puesto de
conductor.

Mantener las puertas de la cabina cerradas.

El asiento de conductor no debe ajustarse jamas
durante la marcha.

Durante la marcha no se debe subir a la maquina
ni bajar de ella.

La direccién de marcha debe cambiarse unica-
mente con la maquina inmavil.

No utilizar la maquina para el transporte de perso-
nas.

En caso de ruidos extranos y formacion de humo
debe pararse la maquina, determinar la causa y
hacer reparar el defecto.

Mantener siempre suficiente distancia a las fosas
de construccién y a los taludes, asimismo hay que
abstenerse de toda forma de trabajo que influye

negativamente sobre la estabilidad de la maquina.

No trabajar con la vibracidn conectada sobre sue-
los de hormigdn duro, capa bituminosa fraguada,
o sobre suelos profundamente congelados.

Durante la marcha en pasos subterraneos, puen-
tes, tuneles, y lineas aéreas debe prestarse aten-
cion de mantener siempre la debida distancia.

Conducir en inclinaciones y declives

Jamads se debe conducir en inclinacidones mayores
a la maxima capacidad de la maquina para supe-
rar pendientes.

En declives se debe conducir con mucho cuidad y
siempre en direccidn directa hacia arriba o abajo.
Antes de arrancar se debe conectar el nivel infe-
rior de marcha.

BW 211 D-3/PD-3

Instrucciones de Seguridad

En subsuelos humedos y sueltos la adherencia al
suelo de lamaquina se reduce considerablemente
en inclinaciones y declives. - jPeligro elevado de

accidente!

Procedimiento en trafico

Adaptar la velocidad a las condiciones de trabajo.

Ceder paso a los vehiculos de transporte carga-
dos.

Conectar la iluminacién en caso de mala visibili-
dad.

Mantenerse alejados de cantos y taludes.

Comprobar los efectos de la vibracion

Durante los trabajos de compactacion con la vi-
bracién conectada deben comprobarse los efec-
tos sobre edificios en la cercania y sobre
conducciones subterraneas (gas, agua, canaliza-
cion, electricidad), si necesario debe pararse el
trabajo con la vibraciéon conectada.

La vibracion no debe conectarse jamas sobre sub-
suelos duros (congelados, de hormigén). - jPeli-
gro de deterioros de los cojinetes!

Estacionar la maquina

A ser posible la maquina debe estacionarse sobre
un suelo horizontal, llano y sélido.

Antes de abandonar la maquina:

e colocar la palanca de cambio de marchas en
posicion neutral

conectar el freno de estacionamiento
parar el motor y extraer la llave de encendido

cerrar la cabina con llave

asgurarla conta utilizacién no autorizado

No saltar de la maquina, sino utilizar la escalera y
los asideros.

Las maquina estacionadas representando un obs-
taculo deben asegurarse tomando medidas nece-
sarias.

Estacionamiento en inclinaciones y declives

Asegurar la maquina contra desplazamientos, a
este efecto deben colocarse calzos metélicos de-
lante o detras de los rodillos.

Repostar combustible
No inhalar los vapores de combustible.
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Instrucciones de Seguridad

Repostar unicamente con el motor parado y con la
calefaccién adicional desconectada.

No repostar en recintos cerrados.
Ninguna llama abierta, no fumar.

No derramar combustible. Combustible saliendo
debe recogerse y no dejarlo penetrar el suelo.

Limpiar el combustible derramado. Mantener su-
ciedad y agua alejados del combustible.

Depositos de combustible con fugas pueden cau-
sar una explosion. Prestar atencién al asiento her-
mético del depdsito de combustible, si necesario
debe cambiarse inmediatamente.

Medidas de proteccion contra encendios

Familiarizarse con la ubicacién y manejo de extin-
tores de fuego. Prestar atencidn a las posibilida-
des para el aviso de incendios y lucha contra
encendios.

Trabajos de mantenimiento

Los trabajos de mantenimiento, incluso indicacio-
nes para el cambio de piezas, prescritos en las
instrucciones de servicio y mantenimiento deben
respetarse imprescindiblemente.

Los trabajos de mantenimiento deben efectuarse
unicamente por personas calificadas y delegadas
para este fin.

Para trabajos de mantenimiento y montaje en una
altura superando la altura del cuerpo deben utili-
zarse los medios auxiliares de subida previstas o
correspondiendo a la seguridad, y plataformas de
trabajo. No utilizar partes de la maquina como
ayuda de subida.

Mantener alejado de la maquina a toda persona
no autorizada.

Los trabajos de mantenimiento jamas deben reali-
zarse con la maquina en movimiento o con el mo-
tor funcionando.

Estacionar la maquina sobre una base horizontal,
llana y sélida.

Extraer la llave del interruptor de encendido y
arranque.

Asegurar la articulacién de codo con el seguro de
la articulacién de codo.
Trabajos en tuberias hidraulicas

Anterior a cualquier trabajo en las tuberias hidrau-
licas debe quitarse la presion existente en ellas.
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Aceite hidraulico saliendo bajo presidn puede pe-
netrar la piel causando lesiones graves. En caso
de lesiones causadas por aceite hidraulico debe
acudirse enseguida a un meédico, de lo contrario
pueden producirse infecciones muy graves.

Durante los trabajos de ajuste en la instalacién hi-
draulica no hay que posicionarse delante o atras
de los rodillos/ruedas.

No desajustar las valvulas de sobrepresion.

E! aceite hidraulico debe evacuarse a la tempera-
tura de servicio - jpeligro de quemaduras!

Recoger al aceite hidraulico saliendo y desecharlo
de forma no agresiva con el medio ambiente.

Los aceites hidraulicos biodegradables deben re-
cogerse y desecharse siempre por separado.

De ninguna manera debe arrancarse el motor con
el aceite hidraulico evacuado.

Después de todos los trabajos (jcon la instalacién
todavia sin presién!) debe comprobarse todas las
conexiones y atomilladuras por la hermeticidad.
Cambio de tuberias flexibles hidraulicos

Los tubos flexibles hidraulicos deben controlarse
visualmente en intervalos regulares.

El cambio inmediato de tubos flexibles hidraulicos
es imprescindible en caso de:

e deterioro de la capa exterior hasta el inserte
(p-€j. puntos de abrasidn, cortes, grietas)

e fragilidad de la capa exterior (formacion de
grietas en el material del tubo)

e deformacion en estado con o sin presién no
correspondiendo a la forma original de los tu-
bos flexibles hidraulicos

e deformaciones en recodos p.ej. puntos ama-
gullados, puntos doblados, separacién de ca-
pas, formacién de burbujas

e puntos con fugas

e inobservancia al montaje reglamentario

e al salir el tubo flexible hidraulico fuera de la
guarnicién

® corrosion de la guarnicién, asi disminuyendo
el funcionamiento y la estabilidad.

e No intercambiar las tuberias.

o Deterioro o deformacidén de la guamnicién, asi
disminuyendo el funcionamiento y estabilidad,
o la unién de tubo flexible / tubo flexible.
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Unicamente los tubos flexibles hidraulicos de re-
cambio originales de BOMAG ofrecen la seguri-
dad de aplicar el tipo correcto de tubo flexible
(escaldn de presidn) en el lugar correcto.

Trabajos en el motor

Parar el motor antes de que se abre el capé del
motor.

Motorél bei Betriebstemperatur ablassen - Ver-
brihungsgefahr!

Limpiar el aceite rebosado, recoger el aceite sa-
liendo, y desecharlo de forma no agresiva con el
medio ambiente.

Filtros usados u otros materiales empapados de
aceite deben guardarse en un recipiente separado
y especialmente marcado, y desecharlos de forma
no agresiva con el medio ambiente.

No dejar herramientas u otros objetos que pueden
causar deterioros en el compatrtimiento del motor.

Trabajos en partes de la instalacién eléctrica

Anterior a trabajos en partes de la instalacidn eléc-
trica debe desembornarse la bateria, recubriendo-
la con material aislante.

No aplicar fusibles de un nimero mas elevado de
amperios, ni tampoco repararlos con alambre. -
jPeligro de encendio!

Para efectuar trabajos de soldadura enla maquina
anteriormente debe desembornarse la bateria.

Trabajos en la bateria

Durante los trabajos en la bateria no fumar y nin-
guna llama abierta.

Evitar que el acido entre en contacto con la mano
o la ropa. En caso de lesiones causadas por acido
lavar enseguida con agua clara y acudir a un mé-
dico.

Objetos de metal (p.ej. herramientas, anillos, pul-
seras de reloj) no deben entrar en contacto con los
polos de la bateria - jcortocircuito y peligro de que-
maduras!

Al recargar baterias no exentas de mantenimiento
deben retirarse los tapones para evitar una acu-
mulacién de gases altamente explosivos.

Durante un arranque auxiliar con una bateria de
reserva deben respetarse las indicaciones.

Las baterias viejas deben desecharse reglamen-
tariamente.

BW 211 D-3/PD-3

Instrucciones de Seguridad

Antes de retirar los bornes de carga primero debe
interrumpirse siempre la corriente de carga.

Procurar siempre para una buena ventilacion, es-
pecialmente si las baterias se cargan en un recin-
to cerrado.

Trabajos en la instalacion de combustible
No inhalar los vapores de combustible.

Ninguna llama abierta, no fumar, no derramar
combustible.

Recoger el combustible saliendo, no dejarlo pene-
trar el suelo, y desecharlo de forma no agresiva
con el medio ambiente.

Trabajos en ruedas y neumaticos

Al reventar neumaticos de forma explosiva se
pueden causar lesiones muy serias 0 mortales de-
bido a piezas de la rueda o de llanta.

El montaje de las ruedas debe realizarse unica-
mente con la debida experiencia. Si necesario el
montaje de las ruedas debe realizarse en un taller
calificado.

Siempre debe prestarse atencién a la presion co-
rrecta de los neumatico, no debiendo sobrepasar
la presion maxima prescrita.

Los neumaticos y las ruedas deben comprobarse
diariamente por presién insuficiente, cortes, com-
baduras, llantas defectuosas, y si faltan pernos o
tuercas de rueda. De ninguna manera se debe
conducir con neumaticos o ruedas deteriorados.

Las emulsiones de separacion para ruedas deben
mezclarse unicamente con agua y el concentrado
del agente de separacién correspondiendo a las

indicaciones del fabricante del agente separador.
Prestar atencion a los reglamentos de proteccion
del medio ambiente.

Trabajos de limpieza

Los trabajos de limpieza jamas deben efectuarse
con el motor funcionando.

No utilizar jamas gasolina u otros medios facil-
mente inflamables para fines de limpieza.

Para la limpieza con un aparato de limpieza por
chorro de vapor no hay que someter las piezas
eléctricas o el material aislante al chorro directo,
sino deben recubrirse anteriormente.

e No dirigir el chorro de agua en el tubo de es-
cape y el filtro de aire.
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Instrucciones de Seguridad

Después de los trabajos de mantenimiento

Remontar todos los dispositivos de proteccion
después de finalizar los trabajos de mantenimien-
to.

Reparacion

En caso de una maquina averiada debe colgarse
un letrero de advertencia en el volante.

Las reparaciones deben efectuarse linicamente
por personas calificadas y delegadas para este
fin. Para esto deben hacer uso de nuestras ins-
trucciones de reparacion.

jLos gases de escape presenta un peligro para la
vida! - jAl arrancar en recintos cerrados siempre
debe procurarse por suficiente admision de aire!

Comprobacion

Segun las condiciones de servicio y condiciones
de operacion, las maguinas compactadoras de-
ben ser comprobadas por su seguridad por un ex-
perto seglin necesidad, pero como minimo una
vez al afio.

20
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Elementos de indicacion y de operacion

3.1 Observaciones generales

En el caso que los elementos de indicacién y ope-
racion de esta maquina no le sean todavia familia-
res, tiene que leer este apartado minuciosamente
antes de manejar la maquina. Aqui todas las fun-
ciones estan descritas detalladamente.

En el apartado "manejo" se mencionan los pasos
individuales del manejo solamente de forma bre-
ve.

3.2 Descripcion de los elemen-
tos de indicacion y opera-
cioén

SO [T

COUDIEE

Nr. 1= Caja de fusibles

1), 30A = (F05) caja de enchufe

F13) arrancar

F24) bocina, control

F25) conducir, freno
)

F22) iluminacién de trabajo, atras
)

) (
) (
) (
5), 30A = (FO03) vibracién
) (
) (F19) iluminacién de trabajo, delante

iPeligro de incendio!

No se debe utilizar un fusible de un mayor nu-
mero de amperios ni tampoco se debe puen-
tear el fusible.
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582 001

Fig. 6
Nr.2 =

indica el nivel de llenado del depdsito de combus-
tible.

Indicacion de reserva de combustible

D
8

595 065

Fig. 7
Nr. 3 =
cuenta las horas de servicio con el motor en mar-
cha.

Correspondiendo a la indicacidn de las horas de

servicio hay que ejecutar los trabajos de manteni-
miento.

Contador de las horas de servicio

BW 211 D-3/PD-3

Elementos de indicacién y de operacién

S

V|
595 054]
Fig. 8
Nr.4 = Pulsador, bocina.
r )
YW\ ? WATAYA
\ )
580 005
Fig. 9
Nr.5 = Interruptor giratorio para vibracion
Posicion "cen-
tro" = vibracién desconectada
Posicion "izquier-
da" = amplitud pequefa, frecuencia
alta

Posicion "dere-
cha" = amplitud grande, frecuencia
pequefia
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Elementos de indicacion y de operacion

580 139

Fig. 10
Nr. 6 = Interruptor giratorio para niveles de
marcha

Posicion "tortu-

ga" = margen de marcha de trabajo
en zona llana

Posicién "rodi-

llo" = al resbalar el rodillo

Posicién "rue-

das" = al resbalar las ruedas

Posicion “cone-

jo" = margen de marcha de trans-
porte, p.ej. para conducir al lu-
gar de trabajo

A 582 022

Fig. 11
Nr. 7 = Indicador de mantenimiento, filtro de

aire
A través el indicador de mantenimiento se puede

leer la actual contaminacion del filtro de aire tam-
bién con el motor desconectado.

Un mantenimiento del filtro serd necesario cuando
el pistdn amarillo haya alcanzado la escritura
"Service" sobre rojo.
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Después del mantenimiento del filtro hay que re-
posicionar el indicador a "cero" con presién sobre
el botdn.

STO®

595 068

Fig. 12
Nr. 8 = Interrupor de parada de emergencia

El motor diesel sera parado y el freno activado.

A Peligro

iPeligro de accidente!

Soélo se debe accionar en situaciones de emer-
gencia durante el servicio. No utilizarlo en ca-
lidad de freno de servicio.

La maquina no debe volver a entrar en servicio
anterior a haber quedado eliminado el peligro
que fue la causa para el accionamiento del in-
terruptor de parada de emergencia.

Accionar = presionar el botén hasta el
tope hacia dentro, en posicion
final se bloquea de forma auto-
matica.

girar el botén hacia la derecha
y soltarlo.

Desbloquea

colocar la palanca de marcha
primero en posicién de frena-
do, arrancar a continuacion el
motor y volver a desplazar la
palanca de marcha.

Para conducir

Por razones de la seguridad, la maquina solo se
puede arrancar con la palanca de marcha en po-
sicién de frenado.
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680 010

Fig. 13
Nr. 9 = Interruptor giratorio, faros de trabajo

Posicion "izquier-

da" = luz desconectada

Posicion "dere-

cha" = iluminacion de trabajo conec-
tada con el interruptor de en-
cendido y arranque en
posicion "I".

|1 Observacién |

Con el montaje simultaneo de intermitentes de po-
sicidn, los faros de frabajo se pueden conectar
sélo con conexidn simultanea de las luces de po-
sicion 12 (posicion centro).

460010

Elementos de indicacion y de operacion

del aceite de motor, simulta-
neamente suena el zumbador.
Comprobar el nivel del aceite
de motor. Mandar a reparar el
motor, si fuese necesario

Se apaga = Iinmediatamente despues de
arrancar el motor
| g |
\ J 460 011
Fig. 15

Nr. 11 = Lampara de advertencia de la tempe-
ratura del liquido refrigerante

reluce = con temperatura elevada del
liquido refrigerante, suena un
zumbador.

Limpiar el radiador del liquido refrigerante.
Comprobar el nivel del liquido refrigerante.

e |

Fig. 14
Nr. 10 = Lampara de advertencia de la presion , il
. Fig. 16
del aceite i
. i Nr. 12 = Lampara de control de carga

reluce = con el interruptor de encendi- .

do y arranque en posicién "" reluce = al conectarel encendido (test),

(test) Con insuficiente presion con fallos de carga durante el

servicio.

*  Equipo especial
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Elementos de indicacion y de operacion

Se apaga = después de arrancar el motor.

Si lalampara de control de carga reluce con el
motor en marcha entonces no se carga la bate-
ria. Determinar la causa y mandar a eliminar el
fallo.

Fig. 17
Nr. 13 = Indicacién de mantenimiento, filtro
del aceite hidraulico

e laindicacién de mantenimiento se debe com-
probar a la temperatura de servicio y con la
magquina en marcha.

e Apretar la espiga hacia dentro, si fuese nece-
sario.

La espiga se

mantiene apreta-

da = el elemento filtrante del aceite
hidraulico esta bien

La espiga salta
fuera = cambiar el elemento filtrante
del aceite hidraulico
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580 011

Nr. 14 = Puisador para vibracién

e Preseleccionar o conectar con el conmutador
selector las frecuencias para vibracién.

Conectar o desconectar la vibracién mediante
presién sobre el pulsador.

~ ) \ 580 018

Fig. 19

Nr. 15 = Palanca de marcha

Posicién "cen-

tro" = posicién de frenado del freno
de servicio

Posicion "centro,
derecha" = freno de estacionamiento para
arrancar el motor

marcha hacia delante

Posicion "I"
Posicion "II" = marcha hacia atras

|1 Observacion |

Si en mayores inclinaciones se reduce el r.p.m.
del motor, hay que retroceder algo el desplaza-
miento de la palanca de marcha. De esta forma el
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sistemna hidrdulico y asi también el motor serdn
sometidos a menos carga.

| S
- 519 <)
—~ <
_ YA
_5/ MIN.
8
f \ 580 012
Fig. 20
Nr. 16 = Palanca reguladora de revoluciones
Posicion "I = posicion de plena carga, posi-
cidnde servicio para traslacion
y vibracién
Posicién "lI' = posicidn de ralent{

iTraslacién y vibracion siempre con el max.
r.p.m. del motor! jLa velocidad de marcha sélo
se debe regular con la palanca de marcha!

Nr. 17 = Disco de trinquete para la palanca re-
guladora de revoluciones

Alzar = la palanca reguladora de revo-
luciones se puede mover a po-
sicion "II".

Soltar = la palanca reguladora de revo-

luciones encaja en posicion

BW 211 D-3/PD-3
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POI

i
ml .
START

581 018

Fig. 21
Nr. 18 = Interruptor de encendido y arranque

Posicion "P"/"0" = encendido desconectado, la
llave se puede extraer, el mo-
tor esta parado.

Posicion "I" = encendido conectado, breve-
mente relucen todas las Iam-
paras de control y advertencia.
Se puede conectar el sistema
de luces.

|1 Observacion |

El motor sdlo se puede arrancar con la palanca de
marcha en posicion de frenado.

El interruptor de encendido y arranque esta pro-
visto de un dispositivo antirrepeticion de arranque.
Para volver a arrancar hay que girar la llave de en-
cendido primero en posicicn "0".

Posicién "I = muesca de precalentar, arran-
que con temperaturas inferio-
res alos -10 °C

Posicion "llI" = seguir girando contra la pre-

sion del muelle, el motor arran-
ca. Volver la llave de
encendido en posicién "I" al
arrancar el motor

Anterior a comenzar el trabajo hay que dejar
funcionar el motor durante algin tiempo. El
motor no debe funcionar en ralenti durante
mas de 10 minutos.

No parar el motor repentinamente cuando esta
funcionado a plena carga, sino mantenerios en
marcha en vacio durante algin tiempo para lo-
grar una compensacion de la temperatura.

BOMAG 27



Elementos de indicacion y de operacion

@
b

. A,
iﬁeeﬂ

580 065

Fig. 22
Nr. 19 = Llave de paso de la calefaccion de ca-
bina”

|1 Observacion |

El circuito del liquido refrigerante abastece el
intercambiador de calor de la calefaccion de cabi-
na con energia térmica.

Posicion "I" = calefaccion de cabina desco-
nectada
Posicion "lI" = calefaccion de cabina plena

carga

580 128

Fig. 23
Nr. 20 = Fusible principal de bateria

120A = (F0O)

|i Observacion |

El fusible principal se encuentra en el comparti-
mento de baterias.

Nr. 21 = libre

*

Equipo especial
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Fig. 24

Nr. 22 = Tobera de aire de circulacion del apa-
rato calefactor”

Para ajustar a di-

reccion = girar la tobera por su exterior

Regulacion del

caudal de aire = ajustarlo, o abrir o cerrarlo me-
diante orientacion de la chapa-
leta

Nr. 23 = Caja de fusibles, cabina

(1) - = libre

(2) 7,5A = l|ampara interior

(3) 7,5A = limpialavaparabrisas, atras

(4) 7,5A = limpialavaparabrisas, delante

(5) 7,5A = luz de identificacion omnidirec-
cional

(6) 7,5A = ventilador de calefaccion, ra-
dio

iPeligro de incendio!

** Equipo especial
*** Equipo especial
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No se debe colocar un fusible de un mayor nu-
mero de amperios, ni puentear el fusible.

Nr. 24 = Interruptor basculante, ventilador de
calefaccion

Nr. 25 = Interruptor basculante, luz de identifi-
cacién omnidireccional’

Nr. 26 = Interruptor basculante, limpialavapa-
rabrisas, delante”™

Nr. 27 = Interruptor basculante, limpialavapa-
rabrisas, atras

Nr. 28 = Lampara interior

Conectar = girar el cristal de la lampara
hacia la derecha

Desconectar = girar el cristal de la lampara
hacia la izquierda

Nr. 29 = Valvula corredera para aspiracion de
aire fresco

Para operar la corredera hay que soltar el boton
de ajuste.

Corredera hacia
la izquierda = posicion de aire de circulacion

Corredera hacia
la derecha = posicion de aire fresco

Conectar adicionalmente el ventilador de calefac-
cion

*

Equipo especial
Equipo especial
*** Equipo especial

*x
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Manejo

4.1 Observaciones generales

En el caso que los elementos de indicacion y ope-
racion de esta maquina no le sean todavia fami-
liar, es imprescindible de leer el apartado
"Elementos de indicacién y de operacion" minu-
ciosamente.

En dicho apartado estan descritos detalladamente
todos los elementos de indicacién y de operacion.
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4.2 Comprobaciones anterior a
la puesta en servicio

Los trabajos de comprobacidn indicados a conti-
nuacién hay que ejecutarlos cada vez anterior de
una jornada de trabajo o anterior de un periodo
prolongado de trabajo.

iPeligro de accidente!

ilmprescindiblemente hay que observar las
instrucciones de seguridad expuestas en
apartado 2 del presente manual!

e Estacionar la maquina sobre una base mas
llana posible.

Comprobar lo siguiente:

e El depdsito y las tuberias de combustible por
hermeticidad

Las uniones roscadas por asiento fijo
La direccion por funcionamiento

La maquina por limpieza, deterioros

La presencia de las asociadas instrucciones
de operacién y mantenimiento,

e Comprobar sila maquina fue sometida al
mantenimiento reglamentario.

[i Observacion |

Para la descripcion de los siguientes trabajos,
véase el apartado "Mantenimiento cada 10 horas
de servicio".

e Nivel del aceite de motor

l1 Observacion |

Los sistemas hidrdulicos con llenado de Panolin
HLP Synth. 46 siempre deben rellenarse sdélo con
el mismo tipo de aceite. Con otras clases de aceite
a base de éster se debe consultar el servicio téc-
nico de lubricantes del correspondiente fabricante
de aceite.

e Comprobar el nivel del aceite hidraulico, com-
pletar si fuese necesario.

e Comprobar el nivel del liquido refrigerante,
completar si fuese necesario.
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iPeligro de incendio!
No repostar en recintos cerrados.

e Comprobar la reserva de combustible, com-
pletar si fuese necesario.

o Comprobar el separador de agua del sistema
de combustible, vaciarlo si fuese necesario.

e Comprobar los rascadores, reajustarlos si fue-
se necesario

e Comprobar la presién de inflado de las rue-
das. Para el valor, véase 'Datos técnicos'.

Prestar atencién a la presién uniforme en am-
bas ruedas.

BW 211 D-3/PD-3
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4.3 Arrancar el motor

A Peligro

iPeligro de accidente!

Siempre hay que ponerse el cinturén de segu-
ridad.

iPeligro de explosion!
Jamas se debe hacer uso de aerosoles de ayu-

da de arranque u otros liquidos inflamables
para ayuda en el arranque.

Si el motor fuese parado durante algunas se-
manas, anterior al arranque hay que girar el
motor sélo con el motor de arranque hasta se
apaga la lampara de advertencia de la presion
del aceite de motor.

[1 Observacion |

El motor diesel estd provisto de un sistema de
arranque de llama facilitando el arranque también
con temperaturas bajas.

| 580 015

Fig. 25
e Poner el cinturén de seguridad (Fig. 25).
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e Comprobar sila palanca de marcha (Fig. 26)
estd blogueada hacia la derecha en posicion

de frenado.
, Y
R
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580 005
Fig. 27

e Colocar el interruptor giratorio para seleccion
de vibracién (Fig. 27) en posicién "0", vibra-
cion desconectada.

34

BOMAG

595 063

Fig. 28

e Comprobar si el interruptor de parada de
emergencia estd desbloqueado (Fig. 28).
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e Colocarlapalancareguladora de revoluciones
(Fig. 29) en aprox. 1/2 de pleno gas y mante-
nerla asf.

g’

581 019

Fig. 30

e Girar la llave de encendido (Fig. 30) en posi-
cion "I".
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Relucen las ldmparas de advertencia para la bate-
ria y para la presién del aceite de motor.

/\ Atencion

Arrancar sin interrupcién durante 20 segun-
dos como maximo, y mantener una pausa de
un minuto entre los individuales procesos de
arranque.

Si el motor no haya arrancado después de dos
procesos de arranque hay que determinar la
causa.

I
START

581 020

Fig. 31

e Girar la llave de encendido en posicién "lll", el
motor de arranque gira el motor (Fig. 31).

e En seguida que el motor enciende hay que re-
troceder la llave de encendido en posicion "1".

Las lamparas de advertencia para la bateria y
para la presidn del aceite de motor se apagan.

e Cuando el motor funciona regularmente hay
que reducir el niumero de revoluciones.

Dejar le motor calentarse durante un tiempo
breve. No dejarlo funcionar en ralenti durante
mds de 10 minutos.

Arrancar con temperaturas bajas

A Peligro

iPeligro de explosién!

Jamas se debe hacer uso de aerosoles de ayu-
da de arranque u otros liquidos inflamables
para ayuda en el arranque.

BW 211 D-3/PD-3
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/\ Atencién

Precalentar durante 15 segundos como maxi-
mo, y arrancar durante 20 segundos como
maximo. Mantener una pausa de un minuto en-
tre los individuales de arranque.

Si el motor no haya arrancado después de dos
procesos de arranque hay que determinar la
causa.

-10°C

C?%]\:
52
OIIL
START

581 022

Fig. 32

e Girar la llave de encendido (Fig. 32) en posi-
cion "lI"y mantenerla en esta posicion durante
un max. de 15 segundos.

e Girar ia llave de encendido en posicion "Ill", el
motor de arranque gira el motor.

e Enseguida que le motor enciende hay que re-
troceder la llave de encendido a posicion “II"

e En posicion "lI" hay que recalentar hasta el
motor funciona regularmente.

e Enseguida que el motor funciona regularmen-
te hay que retroceder la llave de encendido a
posicién "I".

e Con el motor funcionando regularmente hay
que reducir el nimero de revoiuciones.

/\ Atencion
Dejar el motor calentarse durante algun tiem-
po. No dejarlo funcionar en ralenti durante mas

de 10 minutos.
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4.4 Arrancar con cables de
union entre baterias

/\ Atencién
Con una conexion erronea se producen serios
dafos en el sistema eléctrico.

== 640234

Fig. 33

e Para el arranque con una bateria auxiliar pri-
mero se deben unir los dos polos positivos
(Fig. 33) y a continuacion los dos polos nega-
tivos (cable de masa).

e Continuar con los pasos de trabajo como des-
crito en el apartado anterior.

o Después del arranque se desconectan prime-
ro los dos polos negativos (cable de masa) y a
continuacion los dos polos positivos.
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4.5 Conducir la maquina

A Peligro

iPeligro de accidente!

En suelos himedos y sueltos la adherencia al
suelo de la maquina se reduce considerable-
mente en pendientes y declives.

La naturaleza del terreno e influencias atmos-
féricas menoscaban la capacidad de la maqui-
na para superar pendientes.

Jamas hay que conducir en pendientes supe-
rando la maxima capacidad de la maquina para
superar pendientes (véase 'Datos técnicos).

iSiempre se debe ceder paso a los vehiculos
de transporte cargados!

Anterior a emprender la marcha hay que com-
probar si la zona de traslacion se puede pasar
sin peligro.

La puerta de la cabina se debe mantener siem-
pre cerrada durante la marchan. Con la puerta
abierta y la maquina acodada, la puerta de la
cabina se puede danar con un fuerte movi-
miento pendular.

580 129

Fig. 34
e Cerrar la puerta de la cabina (Fig. 34).
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580 139

Fig. 35

e Preseleccionar el nivel de marcha deseado
(Fig. 35).

580 019

e Colocarla palanca reguladora de revoluciones
en posicién "I" (Fig. 36) de plena carga y enca-
jarla.

— | \ 580 018

¢ Desencajarla palanca de marcha (Fig. 37) ha-
cia la izquierda de la posicion de frenado y

BW 211 D-3/PD-3
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desplazarla lentamente en la deseada direc-
cion de marcha.

|1 Observacion |

Desplazar la palanca de marcha desde la posicién
0" lentamente hacia delante o hacia atras. La ma-
quina se mueve con una velocidad hacia delante

o hacia atrds correspondiendo al desplazamiento
de la palanca de marcha.

Al retroceder la palanca de marcha la maquina se
frena y se queda parada con la palanca de marcha
en posicion "0".

A Peligro

iPeligro de accidente!

Para parar en pendientes o declives hay que
encajar la palanca de marcha hacia la derecha
en posicion de frenado.

Informaciones importantes para el ser-
vicio de traslacion

Para un cambio de la direccion de marcha hay
que parar la palanca de marcha brevemente en
posicion "0" hasta la maquina se haya parado,
y dirigirse a continuacion a la nueva direccion
de marcha.

iNo cambiar las marchas bruscamente!

iLa palanca reguladora de revoluciones no se
debe utilizar para regular la velocidad! La velo-
cidad de marcha sdlo se debe regular con la
palanca de marcha. Durante el servicio la pa-
lanca reguladora de revoluciones se mantiene
siempre en posicion de plena carga.

Para frenar la maquina al conducir en declives
hay que retroceder la palanca de marcha lenta-
mente,

Si en mayores pendientes se reduce el nmero
de revoluciones del motor, entonces hay que
retroceder algo el desplazamiento de la palan-
ca de marcha. Si fuese necesario hay que cam-
biar al nivel inferior de marcha.
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4.6 Salida de emergencia

Con la maquina volcada y la puerta del conductor
atascada se puede utilizar la ventana en la dere-
cha de la cabina en calidad de escape de emer-
gencia.

38 BOMAG

4.7 Accionar el freno de esta-
cionamiento, parar la ma-
quina

580 014

F

e Colocar la palanca de marcha (Fig. 38) lenta-
mente en posicion "neutral”, y encajar la pa-
lanca de marcha hacia la derecha en posicion
de frenado.

La maquina se frena hidrostaticamente de forma
automatica, el freno de estacionamiento cierra.

[i Observacion |

El freno de estacionamiento también cierra auto-
maticamente al parar el motor.
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4.8 Parar el motor

Alinear el codo pendular rectilineo para facili-
tar de bajar facilmente de la maquina y subir a

ella.

o Colocar la palanca de marcha (Fig. 39) lenta-
mente en posicién "Neutral" y encajarla hacia
la derecha en posicion de frenado.
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\ 580 013

e Tirar el disco de trinquete 19 (Fig. 40) hacia
arriba y colocar la palanca reguladora de revo-
luciones (18) en posicion "ll" (ralentf).

Fig. 40

|1 Observacion |

No parar el motor repentinamente cuando esta
funcionando a plena carga, sino dejarlo girar algun
tiempo en ralenti,

BW 211 D-3/PD-3
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581 021

Fig. 41

e Colocarelinterruptor de encendido y arranque
(Fig. 41) en posicion "0" ¢ "P"y extraer la llave
de encendido.

|1 Observacion |

El freno de estacionamiento cierra automadtica-
mente despu€s de parar el motor.

iPeligro de accidente!

Asegurar la maquina contra utilizacién no au-
torizada, extraer la llave de encendido y cerrar
la puerta de la cabina con llave.
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4.9 Conectar o desconectar la
vibracion

A Peligro

iPeligro de destruccion!

Durante los trabajos de compactacion con vi-
bracion hay que controlar los efectos sobre
edificios en la cercania y sobre conductos
subterraneos (gas, agua, alcantarillado, elec-
tricidad), y si fuese necesario hay que suspen-
der los trabajos de compactacion con
vibracion.

La vibracion nunca se debe conectar sobre
suelos duros (congelados, de hormigon). jPe-
ligro danar los cojinetes!

Con aplicacion de la maquina sobre asfalto
(version AD)

La vibracion con la maquina parada produce
acanaladuras transversales. Por este motivo:

e No conectar la vibracién anterior a desplazar
la palanca de marcha hacia la deseada direc-
cion de marcha.

e Desconectar la vibracion anterior a parar la
maquina.

Preseleccionar la vibracion

580 005

Fig. 42

e Con el interruptor giratorio (Fig. 42) preselec-
cionar la amplitud/frecuencia.
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Conectar la vibracion

o few

580 019

Fig. 43

e Colocarlapalanca reguladora de revoluciones
(Fig. 43) en posicién "I" de plena carga.

Conectar la vibracion sélo con el motor en el

maximo numero de revoluciones.

580 011

e Al accionar el pulsador (Fig. 44) en la palanca
de marcha durante el servicio de traslacion el
rodillo sera excitado.

Desconectar la vibracion

e Volver a accionar el pulsador, y después del
trabajo colocar el interruptor giratorio para vi-
bracién en posicion "0".
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4.10 Ajustar el asiento

4.11 Abrir el capé

jPeligro de accidente!

El asiento del conductor jamas de debe ajustar
durante la marcha.

Fig. 45

o Para ajustar el asiento en sentido longitudinal
hay que sacar la palanca 1 (Fig. 45) y despla-
zar el asiento hacia delante o atras.

e Para ajustar el peso hay que ajustar [a palan-
ca (3).

o Para ajustar la inclinacién del respaldo hay
que accionar la palanca (2) e inclinar el respal-
do hacia delante o atras.

BW 211 D-3/PD-3
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jPeligro de accidente!

Si el capé paratrabajos de mantenimiento o de
reparacion se debe abrir mucho, hay que so-
calzarla de forma segura.

Fig. 46

e Apretar el cerrojo 1 (Fig. 46) hacia abajo, tirar
la empufadura (2) hacia atrds y abrir el capé.

El capé se abre automaticamente hasta una posi-
cion central.

582 019

Fig. 47

e Sacar €l soporte del soporte y engancharlo
por abajo en el bastidor o arriba en el filtro pre-
vio de combustible.
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4.12 Remolque con el motor fa-
llado

Asegurar la maquina con calzos contra despla-
zamiento involuntario.

A Peligro

iPeligro de accidente!

Al utilizar cables de traccién sélo hay que re-
molcar la maquina cuesta arriba.

Para remolcar cuesta abajo se debe utilizar un
dispositivo rigido para el remolque.

Velocidad de remolcar 1 km/h, max. distancia
para remolcar 500 m.

e Abrir la chapaileta trasera.

—{ K Ol
a0 B = Oin:

r 580 146

e Aflojar por aprox. una vuelta ambos cartuchos
de las vélvulas de alta presién (Fig. 48) situa-
dos en la bomba de traslacion.

No desenroscar las valvulas de todo.
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Fig. 49

e Soltar la contratuerca (Fig. 49), enroscar husi-
llos roscados (2 piezas por lados opuestos)
uniformemente por cada lado del eje hasta el
freno se haya soltado.

e Repetir el proceso por el lado opuesto.

-, -, *
solo version "CE"

580 022

Fig. 50
e Retirar el tapon roscado 1 (Fig. 50).

e Colocarel perfil en U (5) sobre la caja de freno
(2) y enroscar en el taladro roscado (3) el tor-
nillo (4) hasta que haga contacto.

e Enroscar la tuerca (6) y tensarla por aprox.
una vuelta. El rodillo se debe girar libremente.

*

Equipo especial
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Después del remolque

Anterior a soltar la barra de remolcar hay que
asegurar la maquina con calzos contra despla-
zamiento involuntario.

e Volver a enroscar fijamente los cartuchos de
las valvulas de alta presion.

e Desenroscar los husillos roscados en el eje
hasta el tope y apretar la contratuerca.

e Desmontar el dispositivo para soltar frenos
(sdlo versidon "CE") en el motor del rodiilo y en-
roscar el tapdn roscado.

BW 211 D-3/PD-3
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4.13 Transporte

iPeligro de accidente!

Solo hay que utilizar rampas de carga sélidas
y con capacidad de carga. Se debe asegurar
que no existe ningln peligro para personas al
volcar o resbalar la maquina.

Atar la maquina de forma que queda asegura-
da contra desplazamiento, resbalamiento y
vuelco.

No situarse debajo de cargas en suspension ni
permanecer debajo de ellas. Para cargar, atar
o alzar la maquina siempre hay que emplear
los grilletes en los puntos de fijacion de la ma-
quina.

L

580 077

Fig. 51

e Introducir el seguro para la articulacién de
codo (Fig. 51).
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Fig. 52

e Atar la maquina sobre el vehiculo de transpor-
te, empleando para el atado las cuatro arme-
llas en el bastidor delantero y trasero (Fig. 52).

No apretar el atado excesivamente para evitar
una expansion excesiva de los amortiguado-
res de goma.

580 030

Fig. 53

e Pala alzar la maquina asimismo hay que em-
plear las cuatro armellas (Fig. 53) y un aparejo
de carga.

Peso: Véase 'Datos técnicos'.

e Después del transporte hay que soltar el segu-
ro para la articulaciéon de codo y volver a colo-
carlo en su soporte.
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Mantenimiento

5.1 Observaciones Generales
respecto al Mantenimiento

Durante la ejecucion del mantenimiento se debe
prestar atencién al cumplimiento de las correspon-
dientes instrucciones de seguridad.

Un mantenimiento esmerado de la maquina ga-
rantiza una seguridad de funcionamiento mucho
mayor, y aumenta la duracién de piezas importan-
tes. El esfuerzo necesario para cumplirlo no esta
en relacién alguna con los fallos que pueden ocu-
rrir en caso de inobservancia.

Las indicaciones derecha / izquierda se refieren
siempre a la direccién de marcha.

e Anterioratodoslos trabajos de mantenimiento
debe limpiarse la maquina y el motor esmera-
damente.

e Para los trabajos de mantenimiento la maqui-
na debe estacionarse sobre un suelo llano.

e Los trabajos de mantenimiento incondicional-
mente deben efectuarse con el motor parado.

e Anterior a cualquier trabajo en las tuberias hi-
draulicas hay que eliminar la presion existente
en ellas.

e Anterior a cualquier trabajo en piezas de la
instalacion eléctrica hay que desembornar la
bateria, cubriendola de forma que queda ais-
lada.

e Para trabajos en la zona de la articulacién de
codo hay que colocar el seguro de la articula-
cion de codo (bloqueo para el transporte).

| £3 Medio ambiente|

Durante los trabajos de mantenimiento deben
recoger aceites, liquido de refrigeracion y
combustible, y no dejarlo penetrar la tierra o la
canalizacién. Aceites, liquido de refrigeracion
y combustible deben desecharse de forma no
agresiva con el medio ambiente.

Observaciones respecto a la instala-
cion de combustible

La duracién del motor Diesel depende decisiva-
mente de la limpieza del combustible.
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e Mantener el combustible libre de suciedad y
agua, de lo contrario se deterioran los elemen-
tos de inyeccion del motor.

e Bidones interiormente galvanizados no son
apropiados para almacenar el combustible.

o Anterior a la extraccion del combustible el bi-
dén debe haber estado en reposo durante un
tiempo prolongado.

e Noremovereliodo de fondo en el bidén con el
tubo flexible de aspiracién.

e No aspirar el combustibie directamente del
fondo del bidén.

o Los residuos del contenido del bidén no son
apropiados para el motor y deberian utilizarse
tnicamente para fines de limpieza.

Observaciones respecto a la potencia
del motor

En el motor Diesel el volumen de aire de combus-
tion y ef volumen del combustible inyectado estan
esmeradamente armonizados entre si, asi deter-

minando la potencia, el nivel de la temperatura y

la calidad del gas de escape del motor.

Si su maquina deberia trabajar constantemente
en "aire enrarecido " {en mayores alturas), y bajo
plena carga, entonces deberian consultar el servi-
cio postventa de la empresa BOMAG, o el servicio
postventa del fabricante del motor.

Observaciones respecto a la instala-
cion hidraulica

La limpieza es de maxima importancia durante el
mantenimiento de la instalacion hidraulica. Hay
que evitar que suciedad u otras materias impurifi-
cantes entren en el sistema. Debido a particulas
minuciosas pueden estriarse las valvulas, atorar-
se las bombas, obturarse los taladros de estran-
gulacién y mando, asi causando reparaciones
costosas.

o Sidurante el controf diario del nivel de aceite
se observa un descenso del nivel de aceite hi-
draulico, entonces deben comprobarse todas
las tuberias, tubos flexibles y grupos por fu-
gas.

o Fugas exteriores deben eliminarse inmediata-
mente. En caso necesario debe informarse el
servicio técnico competente.
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e Bidones conteniendo aceite hidraulico no de-
berian guardarse a la intemperie, o por lo me-
nos bajo una cubierta. Debido por diferencias
atmosféricas agua puede aspirarse a través
del ojo del tapén.

e Parallenar la instalacion hidraulica debe utili-
zarse siempre una unidad de filtracion
(BOMAG pieza no. 007 610 01). Esta unidad
esta provista de un filtro fino que limpia el acei-
te hidraulico, asi prolongando la duracion del
filtro.

e Anterior a retirarlos hay que limpiar las atorni-
fladuras, los tapones de llenado y sus entor-
nos para evitar la infiltracion de suciedad.

e La boca del depdsito no debe mantenerse
abierta innecesariamente, sino recubrirla
siempre para evitar que algo puede caer den-
tro.

Observaciones respecto a la instala-
cion de refrigeracion

Tratandose de motores con refrigeracién por liqui-
do la observacién de la preparacién y del control
del liquido refrigerante es de especial importancia,
porque debido a corrosién, cavitacién y congela-
cién pueden ocurrir deterioros en el motor.

La preparacion del liquido refrigerante se realiza
por aditamiento de un agente anticongelante al
agua refrigerante.

El sistema de refrigeracién debe estar bajo cons-
tante control. Aparte de la vigilancia del nivel del li-
quido refrigerante, esto incluye también la
comprobacion de la concentracion del anticonge-
lante en el sistema de refrigeracion.

El control de la concentracion de! anticongelante
en el sistema de refrigeracion puede efectuarse
con aparatos de comprobacion de uso corriente
(glycomat).

A Peligro

jPeligro para la salud!

Tratandose de mezclas de agentes protectores
del sistema de refrigeracién a base de nitrito
con agentes a base de amina, se forman nitro-
saminas que son peligrosas para la salud.

BW 211 D-3/PD-3
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|2 Medio ambiente]

Medios de proteccion para el sistema de refri-
geracion deben desecharse de forma no agre-
siva con el medio ambiente.
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5.2 Combustibles, aceites, etc.

Aceite de motor

Para garantizar un seguro arranque en frio es im-
portante de elegir la viscosidad (clase SAE) del
aceite de motor segun la temperatura ambiente.
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Fig. 54

Aceite lubricante demasiado viscoso produce difi-
cultades en el arranque. Por este motivo, para ele-
gir la viscosidad en invierno es importante la
temperatura durante el arranque del motor.

Viscosidad de aceite

Como el aceite lubricante cambia su viscosidad en
funcion de la temperatura es decisiva la tempera-
tura en el lugar de servicio del motor (véase
diagrama) para elegir la clase de viscosidad (clase
SAE).

Si ocasionalmente la temperatura pasa a un nivel
inferior del limite de temperatura (p.ej. bajo em-
pleo de SAE 15W/40 hasta los -15 °C) esto puede
reducir la capacidad de arranque en frio pero no
produce deterioros en el motor.

Cambios del aceite lubricante en funcién e la tem-
peratura se pueden evitar bajo utilizacién de acei-
tes multigrado. También para los aceites
multigrado son validos los intervalos de cambio de
aceite expuestos a continuacion.

Cambios regulares del aceite lubrican-
te
El maximo tiempo de permanencia de un llenado

de aceite lubricante en el motor es de 1 ano. Sipor
lo tanto, los intervalos de cambio expuestos a con-
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tinuacidn no se alcanzan a lo largo de un afo, hay
que ejecutar los cambios del aceite lubricante
como minimo 1 vez por afo, independiente de las
horas de servicio alcanzadas.

Calidad de aceite

Los aceites lubricantes se distinguen por su efica-
cia y clase de calidad. De uso comun son las es-
pecificaciones denominadas por AP| (American
Petroleum Institute) y ACEA (Association des
Constructeurs Européens de I'Automobile).

Aceites APl admitidos

Motores

sobreali-

menta-

dos = CF4/CG4

Aceites ACEA admitidos

Motores

sobreali-

menta-

dos = E2/E3

Intervalos de cambio de aceite lubri-
cante

Estos intervalos tienen validez sélo bajo utili-
zacion de un combustible diesel con un conte-
nido en peso de azufre de un maximo de 0,5%,
y para una temperatura ambiente superior a

los -10°C.

API: CF4/
CG4 = 500 horas de servicio
ACEA E2/
E3 = 500 horas de servicio

Bajo utilizacién de combustibles conteniendo mas
del 0,5% hasta 1% de azufre, o con temperaturas
ambiente inferiores a los -10°C hay que reducir los
intervalos de cambio de aceite a la mitad.

Tratandose de combustible cuyo contenido de
azufre supera 1% hay que consultar la pertinente
representacion de servicio posventa.
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Combustibles

Calidad

Se debe utilizar sélo combustible de marca de uso
corriente cuyo contenido de azufre es inferior a
0,5%, y se debe prestar atencién a la limpieza al
llenar el depésito. Un mayor contenido de azufre
incide en los intervalos de cambio de aceite. Con
temperaturas exteriores sélo hay que emplear
combustible diesel de invierno. La reserva de
combustible se deberia completar siempre con la
debida antelacién para evitar que el depésito se
puede vaciar por completo. De o contrario se
debe purgar el aire de los filtros y tuberias de in-
yeccion.

Estan admitidos [as siguientes especificaciones
de combustible: DIN/EN 590; DIN 51 601; Cédigos
Nato: F-54, F-75; BS 2869: A1y A2; ASTM D 975-
78: 1-D y 2-D.

Combustible diesel de invierno

Durante el invierno se debe emplear sélo combus-
tible diesel de invierno para evitar que se produ-
cen sedimentaciones de parafina. Con
temperaturas muy bajas también bajo empleo de
combustible diesel de inviemo se debe contar con
sedimentaciones molestas. A tener a disposicion
solo combustible diesel de verano debiendo de
emplear combustible diesel de invierno debido a
temperaturas muy bajas, entonces recomenda-
mos de observar el siguiente diagrama para el adi-
tamento de petréleo.

iLa mezcla se debe hacer sélo en el mismo de-
posito!

Primero hay que llenar el depdsito con la nece-
saria cantidad de petréleo y rellenar a conti-
nuacién con combustible diesel.

BW 211 D-3/PD-3

Mantenimiento
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Fig. 55

En la mayoria de los casos una suficiente resis-
tencia al frio también se puede lograr afadiendo
un “producto favorecedor a la fluidez” (aditivos
para combustibles). Sobre esto se debe consultar
el fabricante del motor.

Aceite hidraulico

El sistema hidraulico funciona con aceite hidrauli-
co HV 46 (ISO) de una viscosidad cinematica de
46 mm?/s alos 40 °C. Para rellenar o para un cam-
bio de aceite se debe emplear sélo aceite hidrau-
lico de calidad, tipo HVLP de acuerdo con DIN
51524, Parte 3, o aceites hidraulicos tipo HV de
acuerdo con ISO 6743/3. El indice de viscosidad
(V1) debe elevarse a 150 como minimo (observar
las indicaciones del fabricante).

Aceite hidraulico biodegradable

El sistema hidraulico a peticién también puede te-
nerun llenado con aceite hidraulico biodegradable
a base de éster (Panolin HLP Synth. 46). Este
aceite hidraulico de rapida biodegradacion corres-
ponde a los requerimientos de un aceite hidraulico
de aceite mineral basico de acuerdo con DIN
51524.

Los sistemas hidraulicos con llenado de Panolin
HLP Synth. 46 deben rellenarse siempre y unica-
mente con el mismo tipo de aceite. Al cambiar de
una aceite hidraulico de aceite mineral basico a
aceites hidraulicos biodegradables a base de és-
ter sintético se debe consultar el servicio técnico
del respectivo fabricante de aceite.

Después de haber ejecutado el cambio se debe
realizar un controi intensificado de los filtros.
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Mantenimiento

Aceite para el eje de accionamiento

Para el eje de accionamiento se deben emplear
sOlo aceites para engranajes de uso multiple de la
clase API GL5 con la clase de viscosidad SAE 90.

Los aditivos contenidos en este aceite aseguran
una lubricacién bajo cualquier condicién de servi-
cio.

Grasa lubricante

Para engrasar se debe emplear una grasa EP de
alta presién saponificada con litio (penetracién 2).

Liquido refrigerante

La calidad del medio refrigerante también es de
mayor influencia sobre el grado de eficiencia y la
duracion del sistema de refrigeracion.

Para la mezcla del liquido refrigerante se debe
emplear sdlo agua de red blanda (agua potable).

Los medios anticongelantes se deben emplear
bajo cualquier condicion climatica para la protec-
cién del punto de congelacién, corrosion y ebulli-
cion.

Si a disposicion no hay un medio anticongelante
admitido, entonces hay que afnadir al agua refrige-
rante una correspondiente cantidad de un medio
anticorrosivo. Si fuese necesario hay que consul-
tar el servicio posventa del fabricante del motor.

Bajo utilizacion de un medio anticorrosivo en ver
de un anticongelante, hay que cambiar el liquido
refrigerante cada 6 meses.

La concentracion del medio anticongelante debe
elevarse siempre al 50%.

Incondicionalmente no se deben mezclar dife-
rentes liquidos refrigerantes y aditivos.
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5.3 Tabla de combustibles,

aceites, etc.

Mantenimiento

Sistema hidraulico

Cojinete de vibracion
Eje de accionamiento
Engranaje planetario

Liquido refrigerante

(+5 °C hasta +30 °C) (-5 °C hasta -30 °C)
Combustible

combustible diesel de in-
vierno*

diesel

aceite hidraulico (1ISO), HV486, viscosidad cinematica
46 mm?/s con 40 °C
aceite de motor SAE 15W/40
aceite para engranajes SAE 90, APl GL5
aceite para engranajes SAE 90, API GL5

medio protector del sistema de refrigeracion

Subconjunto Combustibles, aceites, etc. Cantidad aprox.
Verano Invierno Atencion
Observar las marcas de
llenado
Motor aceite de motor ACEA-E2/E3 ¢ sin cambio del fiitro de
aceite
APl: CF4/CG4 aprox. 13 litros
SAE 15W/40
(-20 °C hasta +40 °C)
SAE 30 SAE 10W

aprox. 250 litros

aprox. 60 litros

aprox. 0,8 litros por lado
aprox. 11 litros
aprox. 2,9 litros por lado

aprox. 16 litros

*Para temperaturas mas bajas, véase la tabia de

mezclas en apartado 5.2

BW 211 D-3/PD-3
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Mantenimiento

52

5.4 Instrucciones para el rodaje

Durante la puesta en servicio de maquinas
nuevas o con motores reacondicionados se
deben ejecutar los siguientes trabajos de man-
tenimiento:

Hasta aprox. los 250 horas de servicio hay que
controlar el nivel del aceite de motor dos veces
por dia.

Segun la carga del motor, el consumo de acei-
te se reduce a la medida normal después de
aprox. 100 a 250 horas de servicio.

Después de 50 horas de servicio
e Retensar la correa trapezoidal.
e Cambiar el filtro del aceite de motor.
e Cambiar el aceite de motor.
°

Comprobar el juego de valvulas, ajustarlo si
fuese necesario.

e Reapretar las uniones roscadas en el tubo de
admisién y de escape, en el carter de aceite y
de la fijacién del motor.

e Comprobar el r.p.m. de marcha en vacio,
mandar a ajustarlo si fuese necesario.

e Apretar las uniones roscadas en la maquina.

e Comprobar los cables eléctricos y los empal-
mes.

e Reapretar los tomillos de fijjacion de las rue-
das aplicando el par de apriete prescrito.

e Cambio de aceite en el eje de accionamiento.

e Cambio de aceite en el engranaje planetario
del eje

Después de las 500 horas de servicio

e Cambio de aceite en el cojinete de vibracién.
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5.5 Tabla de mantenimiento

Durante los intervalos de mantenimiento siem-
pre hay que ejecutar también los trabajos de
los intervalos anteriores mas cortos.

Mantenimiento

Num

Designacidn

Observacién

Cada 10 horas de servicio

5.6
57
5.8
5.9
510
5.11

Comprobar el nivel del aceite de motor
Comprobar el separador de agua
Comprobar la reserva de combustible
Comprobar el nivel del aceite hidraulico
Comprobar el nivel del fiquido refrigerante

Comprobar el separador previo de polvo del filtro de
aire en bafio de aceite

marcacion en la varilla de medicién

cristal de observacioén

Cada 50 horas de servicio

512
5.13

Comprobar la presion de inflado de los neumaticos
Reajustar los rascadores

Cada 250 horas de servicio

514

5.15

5.16

517

5.18

Limpiar las aletas de refrigeracion del radiador del
motor y del radiador del aceite hidraulico

Comprobar el estado y tensién de las correas trape-
zoidales, cambiar las correas trapezoidales

Comprobar el nivel de aceite en el eje de acciona-
miento

Comprobar el nivel de aceite en el engranaje plane-
tario

Comprobar el nivel de aceite en el cojinete de vibra-

cién

Cada 500 horas de servicio

5.19

5.20
5.21

5.22
5.23

Cambiar el aceite de motor y el cartucho filtrante de
aceite”

Cambiar el cartucho filtrante previo de combustible

Cambiar el cartucho filtrante de combustible, purgar
el aire del sistema de combustible

Descargar el lodo del deposito de combustible
Mantenimiento de baterias

1 vez por afio como minimo

grasa para polos

BW 211 D-3/PD-3 BOMAG
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Mantenimiento

Num ([Designacidn

Observacion

Cada 1000 horas de servicio

5.24 |Cambiar el aceite en el eje de accionamiento
5.25 |Cambiar el aceite en el engranaje planetario
5.26 |Cambiar el aceite en el cojinete de vibracién
5.27 |Comprobar, ajustar el juego de valvulas

5.28 |Comprobar las fijaciones en el motor diesel
5.29 |[Comprobar la fijacion del eje en el bastidor
5.30 |Reapretar las tuercas de las ruedas

5.31 Comprobar el ROPS (proteccidn antivuelco)
5.32 Limpiar el filtro de aire en banho de aceite

1 vez por aiilo como minimo
1 vez por aio como minimo
1 vez por afhlo como minimo
admisién = 0,2 mm, escape = 0,45 mm

Cada 2000 horas de servicio

5.33 |Cambiar el aceite hidraulico y el filtro de aireacién **
5.34 [Cambiar el filtro del aceite hidraulico**
5.35 [Cambiar el liquido refrigerante

cada 2 afos como minimo
cada 2 afos como minimo
cada 2 afos como minimo

Cuando sea necesario

5.36 Limpiar, cambiar el cartucho filtrante de aire seco,

5.37 Reajustar el freno de estacionamiento
5.38 |Cambiar los neumaticos

5.39 Cambiar el filtro de aire fresco de la cabina
5.40 Pares de apriete

5.41 Conservacion del motor

1 vez por ano como minimo, cartucho de se-
guridad cada 2 afios como minimo

*Bajo utilizacion de un combustible diesel con un
contenido de azufre en peso superando el 0,5 %
hay que reducir los intervalos de cambio de aceite
del motor a [a mitad.

**También con una reparacion en el sistema hi-
draulico.
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Cada 10 horas de servicio

5.6 Comprobar el nivel del acei-
te de motor

5.7 Comprobar, limpiar el sepa-
rador de agua

A Peligro

iPeligro de lesiones!

Con todos los trabajos de mantenimiento y re-
paracion hay que apoyar la caperuza del com-
partimento de motor.

|1 Observacién |

La mdquina se debe encontrar en posicién hori-
zontal. Parar el motor.

Fig. 56

o Extraer la varilla de medicién de aceite (Fig.
56), limpiarla con un pano limpio y libre de hi-
lachas y volver a introducirla hasta el tope.

o Volver a extraer la varilla de medicion de acei-
te.

o El nivel de aceite se debe encontrar entre am-
bas marcaciones "MIN" y "MAX".

o Con nivelinferior hay que rellenar inmediata-
mente con aceite.

o Con nivel superior hay que determinar la cau-
sa y descargar aceite.

Anterior a periodos prolongados de trabajo
siempre hay que rellenar con aceite hasta el ni-
vel llega a la marcacion "MAX",

Calidad y cantidad de aceite, véase apartado
"Tabla de combustibles, aceites, etc."

BW 211 D-3/PD-3

|1 Observacion |

Los intervalos de mantenimiento del separador de
agua dependen del contenido de agua en el com-
bustible y por lo tanto no se pueden globalizar. Por
este motivo, después de la puesta en servicio del
motor en principio se debe controlar diariamente si
en la campana del filtro se pueden percibir rastros
de agua.

| <3 Medio ambiente|

Recoger el combustible saliendo y desecharlo
de forma no agresiva con el medio ambiente.

s e

&

\ 581 010

Fig. 57

e Soltar el tornillo de descarga (Fig. 57) por al-
gunas vueltas y recoger el combustible / agua
saliendo.

e Volver a apretar el tornillo de descarga pres-
tando atencion a la hermeticidad. Cambiar la
junta anular, si fuese necesario.
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Cada 10 horas de servicio

5.8 Comprobar la reserva de
combustible

iPeligro de incendio!

Durante cualquier trabajo en el sistema de
combustible: Ninguna llama abierto, no fumar,
no repostar en recintos cerrados y no inhalar
los vapores del combustible.

582 001

Fig. 58

e Comprobar el nivel del combustible en la indi-
cacion de nivel de combustible (Fig. 58).

[1 Observacion |

Jamas se debe conducir hasta el depdsito de
combustible se haya vaciado por completo, de lo
contrario hay que purgar el aire del sistema de
combustible.

e Limpiar el entorno de la boca de llenado.

56
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DIESEL

"

582 021

Fig. 59

e Abrir la tapa de cierre (Fig. 59) del depésito de
combustible.

El combustible contaminado puede producir el
fallo o deterioro del motor.

En caso necesario hay que rellenar el combus-
tible haciendo uso de un filtro tamiz.

e A sernecesario hay que completar el nivel con
combustible (diesel o diesel de invierno).

Para la calidad de combustible, véase el apar-
tado 'Combustibles, aceites, etc.'.
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Cada 10 horas de servicio

5.9 Comprobar el nivel del acei-
te hidraulico

5.10 Comprobar el nivel del liqui-
do refrigerante

Las instalaciones hidraulicas con llenado de
Panolin HLP Synth. 46 siempre deben llenarse
unicamente con el mismo aceite. Para otros ti-
pos de aceite a base de éster debe consultarse
el servicio técnico de lubricantes del corres-
pondiente fabricante de aceite.

— o /|

v/ V46

o s

©
Fig. 60

580 031

e Comprobar el nivel de aceite por el cristal de
observacidn situado en el depdsito de aceite
hidraulico (Fig. 60).

Nivel normal

aprox. 3 cm por debajo de la arista superior del
cristal de observacién.

Nivel minimo

en el centro del cristal de observacion.

Si durante el control diario del nivel de aceite
se puede observar un descenso de nivel del
aceite hidraulico, todas las tuberias, los tubos
flexibles y grupos deben comprobarse por her-
meticidad.

e Sifuese necesario hay que repostar aceite hi-
draulico a través la tubuladura de relieno.

Por la clase y cantidad de aceite, véase el apar-
tado 'Tabla de Combustibles, Aceites etc.'.

BwW 211 D-3/PD-3

iPeligro de quemaduras!

El liquido refrigerante se debe rellenar sélo
con el motor frio.

/
B

ERS=a

Fig. 61

e Comprobar el nivel del liquido refrigerante
(Fig. 61).

Si durante el control diario se observa un des-
censo de nivel del liquido refrigerante, enton-
ces se debe comprobar la hermeticidad de

todas las tuberias, tubos flexibles y del motor.

e Para rellenar hay que abrir la tapa de cierre y
rellenar el depésito con liquido refrigerante
hasta la marcacion MAX.

Calidad del liquido refrigerante, véase aparta-
do 5.2 "Combustibles, aceites, etc.".
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Cada 10 horas de servicio

5.11 Comprobar el separador
previo de polvo del filtro de

aire en bano de aceite

D=

580171

Fig. 62

e Al haberse acumulado polvo hasta la marca-
cion hay que soltar el estribo tensor (Fig. 62),
retirar la tapa y limpiar el recipiente colector.

*

Equipo especial
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Cada 50 horas de servicio

5.12 Comprobar la presion de in-
flado de los neumaticos

Las valvulas se deben tapar siempre con la
tapa guardapolvo.

400002

Fig. 63

e Medir la presién de inflado con el manémetro
en la valvula de la rueda 1 (Fig. 63) con la val-
vula situada por arriba.

Valor nominal, véase "Datos técnicos".

|1 Observacion |

Prestar atencion a una presion uniforme en todos
los neumaticos.

e \olver a enroscar las tapas guardapolvo.

BW 211 D-3/PD-3

5.13 Reajustar los rascadores

solo rodillo liso

580 079

Fig. 64

e Comprobar el rascador delantero y trasero por
ajuste y estado. Si fuese necesario, reajustar-
los o cambiar las gomas de los rascadores.

e Para el reajuste de los rascadores 1 (Fig. 64)
hay que soltar los tornillos de fijacion (2) en los
aguijeros oblongos, y deslizar el soporte de los
rascadores en direccién del rodillo hasta en-
trar en contacto.

o Volver a apretar los tornillos de fijacion.

s6lo rodillo de pata de cabra

/\

£ 580 020

Fig. 65

e Comprobar los rascadores 2 (Fig. 65) por su
ajuste y estado. Si fuese necesario, reajustar-
los o cambiar dientes.
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Cada 50 horas de servicio
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Para el reajuste de los rascadores (2) hay que
soltar los tornillos de fijacion (1) en los aguje-
ros oblongos, y deslizar los rascadores hasta
unos 25 mm hacia el rodillo.

Volver a apretar los tornillos de fijacion.

BOMAG
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5.14 Limpiar las aletas refrige-
rantes del radiador del mo-
tor y del radiador del aceite
hidraulico

A Peligro

iPeligro de lesiones!

Los trabajos de limpiezas sélo se deben ejecu-
tar con el motor frio y el motor parado.

Durante los trabajos de limpieza hay que pres-
tar atencion de no deformar aletas refrigeran-
tes de la red de radiador.

[1 Observacién |

Suciedad en los dlabes del ventilador y en el ra-
diador de aceite significan una refrigeracion redu-
cida. Las acumulaciones de suciedad en estos
puntos son favorecidas debido a superficies hu-
medas por aceite y combustible. Por este motivo,
cualquier fuga de aceite y combustible en la zona
del ventilador de refrigeracion o del radiador de
aceite deben eliminarse siempre de forma inme-
diata limpiando a continuacion las superficies refri-
gerantes.

BW 211 D-3/PD-3

Cada 250 horas de servicio

Limpieza con aire comprimido

|1 Observacion |

Comenzar a soplar con aire comprimido por el
lado del aire de salida.

e Limpiar el radiador soplando con aire compri-
mido (Fig. 66).

Limpieza con un detergente de limpie-
za en frio

Cubrir el equipo eléctrico como el generador,
regulador y el motor de arranque contra el cho-
rro de agua en directo.

e Rociar el motor con un apropiado medio de
limpieza como p.ej. un detergente de limpieza
en frio y limpiarlo con un fuerte chorro de agua
después de un suficiente tiempo de accion.

e Dejar el motor funcionar durante algun tiempo
hasta se haya calentado para evitar la forma-
cion de herrumbre.
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Cada 250 horas de servicio

5.15 Comprobar el estado, la ten-
sion de correas trapezoida-
les, cambiar correas
trapezoidales

jPeligro de accidente!

ijLos trabajos se deben ejecutar sélo con el
motor parado!

Comprobar la correa trapezoidal

581 005

Fig. 67

e Comprobacién de la correa trapezoidal (Fig.
67) por su contorno entero por deterioros o
grietas. Correas trapezoidales con deterioros
o desgarradas hay que cambiarlas.

e Comprobar mediante presion del pulgar si la
correa trapezoidal entre las poleas no ceda
mas de 10 mm. Retensarla si fuese necesario.
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581 004

Fig. 68

Al hacer uso de un dispositivo medidor de tension
de correas trapezoidales (Fig. 68) la tensién co-
rrecta de la correa trapezoidal es de 355 N.

Con una tensién inferior a los 220 N hay que re-
tensar la correa trapezoidal.

Tensar la correa trapezoidal

581 005

Fig. 69
o Soltar ligeramente los tornillos de fijacion 1y 2
(Fig. 69).

o Presionar el generador hacia fuera hasta obte-
ner la correcta tension de la correa trapezoi-
dal.

o Volver a apretar todos los tornillos de fijacién
y volver a controlar la tensién de la correa tra-
pezoidal.
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Cambiar las correas trapezoidales

|1 Observacion |
Las correas trapezoidales siempre hay que cam-
biarlas en par.

581 026

Fig. 70
o Desmontar el ventilador (Fig. 70).

581 005

Fig. 71

e Soltar ligeramente los tornillos de fijacién 1y 2
(Fig. 71).

® Apretar el generador de todo hacia el motor.
o Retirar la vieja correa trapezoidal.

o Colocar una nueva correa trapezoidal sobre
las poleas para correa trapezoidal.

o Tensar la correa trapezoidal como anterior-
mente descrito.

e Volver a montar el ventilador.

BwW 211 D-3/PD-3
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Cada 250 horas de servicio

Comprobar la tensidn de las correas trapezoi-
dales otra vez después de 30 minutos de fun-
cionamiento.
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Cada 250 horas de servicio

5.16 Comprobar el nivel de acei-
te en el eje de accionamien-
to

e & e
)t /?’,, =
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Fig. 72
e Desenroscar el tapon de control 2 (Fig. 72) y
comprobar el nivel de aceite.

El nivel de aceite debe llegar hasta la arista infe-
rior del taladro.

e Completar con aceite si fuese necesario. A
este efecto hay que desenroscar el tapon de
llenado (1).

Para la calidad de aceite, véase el apartado 'Ta-
bla de Combustibles, Aceites etc.'.

e Apretar otra vez fijamente el tapdn de llenado
y de control.
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5.17 Comprobar el nivel de acei-
te en el engranaje planetario

AN

Fig. 73

e Colocar la rueda propulsora de forma que la
raya del nivel de aceite en los tapones (Fig.
73) se encuentra en posicion horizontal.

e Desenroscar el tapén.

El nivel de aceite debe llegar hasta la arista infe-
rior del taladro.

e Completar con aceite si fuese necesario.

Para la calidad de aceite, véase el apartado
'‘Tabla de Combustibles, Aceites etc.'.

e Enroscar el tapdn otra vez fijamente.
e Repetir la comprobacidn en el otro lado.

BW 211 D-3/PD-3



5.18 Comprobar el nivel de acei-
te en el cojinete de vibra-
cion

li Observacion |

La comprobacion debe efectuarse unicamente en
estado caliente de servico después de aprox. 1/2
hora de marcha con la vibracién conectada.
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Fig. 74

e Colocar el rodillo de forma que el tapén de
control de aceite 1 (Fig. 74) se encuentra en el
punto mas bajo en el lado izquierdo del rodillo.

o Desenroscar el tapén de control (1).

Algunas gotas de aceite deben salir del taladro de
control.

o Sifuese necesario, desenroscar el tapén de
llenado de aceite (2) y completar con algo de
aceite por la boca de lienado (2) hasta el acei-
te sale goteando de la abertura de control.

Para la clase de aceite, véase el apartado 'Ta-
bla de Combustibles, Aceites etc.'.

e Enroscar el tapon de lleando de aceite - (2) y
el tapon de control (1) otra vez fijamente.

e Repetir la comprobacion en el lado opuesto.

BwW 211 D-3/PD-3 BOMAG
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5.19 Cambiar el aceite de motory
los cartuchos filtrantes de
aceite

El cambio de aceite a las 500 horas de servicio
se refiere a la utilizaciéon de combustibles con

un contenido de azufre inferior al 0,5 %.

Bajo utilizacién de combustibles con un conte-
nido de azufre superando el 0,5 %, los interva-
los de cambio de aceite se reducen a la mitad
(véase apartado 5.2 "Combustibles, aceites,
ete.").

El aceite de motor sélo hay que descargarlo
con el motor caliente.

iPeligro de quemaduras!

- al descargar el aceite caliente.

| 23 Medio ambiente|

Recoger el aceite saliendo y desecharlo junto
con el cartucho filtrante del aceite de motor de
forma no agresiva con el medio ambiente.
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Fig. 75

e Desenroscar el tapén de descarga (Fig. 75) y
recoger el aceite saliendo.

e Volver a enroscar el tapdn de descarga fija-
mente.

66 BOMAG
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Fig. 76

e Limpiar escrupulosamente el exterior de am-
bos cartuchos filtrantes (Fig. 76).

e Desenroscar ambos cartuchos filtrantes ha-
ciendo uso de una llave de cinta adecuada.

|1 Observacién |

Los cartuchos filtrantes estdn provistos de una
valvula que evita la salida de aceite durante el
desmontaje o el montaje.

e Limpiar la superficie de contacto del soporte
del filtro de posible suciedad.

e Untar la junta de goma de los nuevos cartu-
chos filtrantes ligeramente con aceite.

581 025

e Enroscar los nuevos cartuchos filtrantes (Fig.
77) con la mano hasta la junta hace contacto.

e Apretar los cartuchos filtrantes por otra media
vuelta mas.

BW 211 D-3/PD-3
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581 023

Fig. 78
e Rellenar nuevo aceite de motor (Fig. 78).

Calidad y cantidad de aceite, véase apartado
"Tabla de combustibles, aceites, etc.".

e \Volver a enroscar la tapa de la tubuladura de
llenado de aceite.

/\ Atencién

Anterior al arranque hay que girar el motor
s6lo con el motor de arranque hasta se apaga
la lampara de advertencia de la presion de
aceite.

e Después de una breve marcha de prueba hay
que comprobar el nivel de aceite con la varilla
de medicion de aceite. Si fuese necesatrio re-
llenar con aceite hasta el nivel llega a la mar-
cacién superior.

e Después de una breve marcha de prueba hay
que comprobar la hermeticidad del cartucho
filtrante y del tap6n de descarga.

e Parar el motor y esperar durante aprox. 15 se-
gundos para que el aceite puede volver al car-
ter.

e Volver acomprobar el nivel de aceite. Si fuese
necesario rellenar con aceite hasta el nivel lle-
ga a la marcacion MAX.

BW 211 D-3/PD-3

5.20 Cambiar el cartucho del fil-
tro previo de combustible

A Peligro

iPeligro de incendio!

Con cualquier trabajo en el sistema de com-
bustible: Ningtin fuego abierto, no fumar, y no
derramar combustible.

Recoger el combustible saliendo y no dejarlo
penetrar el suelo.

No inhalar los vapores del combustible.

', 581 008

Fig. 79

e Desenroscar el cartucho del filtro previo de
combustible haciendo uso de una llave de cin-
ta adecuada (Fig. 79).

e Limpiara la superficie de contacto del soporte
del filtro de posible suciedad.

e Desenroscar el separador de agua del cartu-
cho filtrante.

BOMAG 67



Cada 500 horas de servicio

HL«G Ej |
OIlL

+ 12

.

N,

- Qg
=] =
>+ 1/2
oo Ot [’y
\)580 052]
Fig. 80
e Untarlajunta de goma del separador de agua
1 (Fig. 80) ligeramente con aceite.
e Enroscar el separador de agua con la mano
(2) hasta la junta hace contacto.
e Apretar el separador de agua por otra media
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vuelta (3).

Llenar el nuevo cartucho filtrante con combus-
tible diesel limpio (4)

Untar la junta de goma del elemento filtrante
(5) ligeramente con aceite y apretarlo con la
mano hasta la junta hace contacto.

Apretar el elemento filtrante por otra media
vuelta (6).

Después de una breve marcha de prueba hay
que comprobar la hermeticidad del cartucho
filtrante.

BOMAG

5.21 Cambiar los cartuchos fil-
trantes de combustible, pur-
gar el aire del sistema de
combustible

iPeligro de incendio!

Durante cualquier trabajo en el sistema de
combustible: Ningun fuego abierto, no fumar,
y ho derramar combustible.

No inhalar los vapores del combustible.

| £2 Medio ambiente]

Recoger el combustible saliendo y no dejarlo
penetrar el suelo.

Desechar cartucho filtrante y combustible die-
sel usados de acuerdo con los reglamentos lo-
cales.

581 027

o Limpiar esmeradamente el exterior de los car-
tuchos filtrantes (Fig. 81).

e Soltar los tornillos de descarga (4) en la parte
inferior de los cartuchos filtrantes, y recoger el
combustible saliendo.

e Soitar los cartuchos filtrantes con una llave de
cinta y desenroscarlos.

e Comprobar si el empalme roscado (2) se en-
cuentra fijamente en la cabeza del filtro, y que
el interior de la cabeza del filtro esta limpio.

e Untar las juntas (3) de los cartuchos filtrantes
de combustible con combustible diesel limpio.

BW 211 D-3/PD-3



e Enroscar los nuevos cartuchos filtrantes y
aparetarlos con la mano.

e Parapurgar el aire del sistema de combustible
hay que soltar el tornillo (1).

581 012

Fig. 82

e Accionar la palanca manual de la bomba ele-
vadora de combustible (Fig. 82) hasta el com-
bustible sale exento de burbujas.

|1 Observacién |

Sila leva de accionamiento para la bomba de in-
yeccion se encuentra en maxima posicion de ele-
vacion, entonces no es posible de bombear. En
este caso hay que seguir de girar el cigienal por
otra vuelta mds.

e Volver a apretar el tornillo de purga de aire.

e Despuésde una breve marcha de prueba hay
que comprobar la hermeticidad de los cartu-
chos filtrantes.

BW 211 D-3/PD-3
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5.22 Descargar el lodo del dep6-
sito de combustible

iPeligro de incendio!

Durante cualquier trabajo en el sistema de
combustible: Ninguna llama abierta y no fu-
mar.

No derramar combustible.

Recoger el combustible saliendo y no dejarlo
penetrar el suelo.

No inhalar los vapores del combustible.
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Fig. 83

e Desenroscar el tapdn de descarga (Fig. 83) si-
tuado debajo del depdsito de combustible, y
descargar unos 5 litros de combustible.

e Volvera enroscar el tapén de descarga provis-
to de una nueva junta anular.
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5.23 Mantenimiento de bateria

iPeligro de causticacion!
Durante cualquier trabajo en la bateria: {Ningu-
na llama abierta y no fumar!

iEvitar que el acido entra en contacto con la
piel o la ropa!

iLlevar ropa protectora!
iNo colocar herramientas sobre la bateria!

Al recargar la bateria hay que retirar los tapo-
nes de cierre para evitar una acumulacion de
gases altamente explosivos.

Desechar las baterias viejas reglamentaria-
mente.

e Abrirla chapaleta del compartimento de bate-
rias en la derecha.
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Fig. 84

o Desmontar las baterias y limpiar el comparti-
mento de las baterias.

e Limpiar el exterior de las baterias.

e Limpiar los polos y bornes de bateria y engra-
sarlos con grasa para polos (vaselina).

o Comprobar la fijacion de las baterias.
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5.24 Cambiar el aceite en el eje
de accionamiento

li Observacion |

Con otras versiones de gje los tapones de descar-
gay de llenado son un poco diferentes. Ejecutar el
cambio de aceite analdgicamente.

Descargar el aceite sélo en estado caliente de
servicio

| £3_Medio ambiente|

Recoger el aceite viejo y desecharlo de forma
no agresiva con el medio ambiente.

Fig. 85

o Limpiar el tapon de llenado 1 (Fig. 85) y des-
enroscarlo.

e Limpiar el tapon de descarga (2) y desenros-
carlo.

e Limpiar el tapén de control (3) y desenroscar-
lo.

o Dejar salir el aceite y recogerlo.

o Volver a enroscar el tapédn de llenado fijamen-
te.

e Llenar tanto aceite por el taladro de llenado
hasta el nivel de aceite se encuentra en la aris-
ta inferior del taladro de control (3).

BW 211 D-3/PD-3

BOMAG

Cada 1000 horas de servicio

Calidad y cantidad de aceite, véase apartado
‘Tabla de combustibles, aceites, etc.'.

e Volver a enroscar fijamente el tapén de llena-
do vy el tapdn de control.
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5.25 Cambiar el aceite en el en-
granaje planetario

/\ Atencién
Descargar el aceite sélo en estado caliente de
servicio

Ejecutar el cambio de aceite en ambos lados
del eje.

| % Medio ambiente

Recoger el viejo aceite y desecharlo de forma
no agresiva con el medio ambiente.

404 032

Fig. 86

e Estacionar la rueda de accionamiento de for-
ma que el tapén de cierre (Fig. 86) se encuen-
tra en el punto mas abajo.

e Limpiar el tapdn de cierre y desenroscario.

o Dejar salir el aceite y recogerlo.
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e Estacionar la rueda de accionamiento de for-
ma que el tapdn de cierre (Fig. 87) se encuen-
tra en posicion horizontal sobre la carcasa.

e Llenar con tanto aceite hasta el nivel se en-
cuentra en la arista inferior del taladro.

Calidad y cantidad de aceite, véase apartado
'Tabla de combustibles, aceites, etc.'.

e Volver a enroscar el tapén de cierre fijamente.

BW 211 D-3/PD-3
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5.26 Cambiar el aceite del cojine-
te de vibracion

/\ Atencidn

Cambiar el aceite en estado caliente de servi-
cio. A este efecto la maquina debe estar en
marcha durante aprox. media hora con vibra-
cion.

| <3 Medio ambiente|

Recoger el aceite saliendo y desecharlo de for-
ma no agresiva con el medio ambiente.

580074

Fig. 88

e Estacionar el rodillo de forma que el tapén de
descarga 1 (Fig. 88) se encuentra en el punto
mas abajo.

e Desenroscar el tap6n de descarga, dejar salir
el aceite y recogerlo.

o Después de la descarga hay que limpiar el ta-
pén de descarga de aceite y volver a enros-
carlo fijamente.

BW 211 D-3/PD-3

29 £
R

Uoo@ U
O
OO®

580 042

Fig. 89

e Desenroscar el tapon de control situado por
abajo en el rodillo 1 (Fig. 89) y llenar con tanto
aceite por la abertura de llenado hasta el acei-
te sale por la abertura de control (2).

Calidad y cantidad de aceite, véase apartado
'Tabla de combustibles, aceites, etc.'.

e Volver a enroscar el tapon de llenado (2) y el
tapon de control (1) fijamente.

e Repetir el cambio de aceite en el lado opues-
to.

e Comprobar el nivel de aceite otra vez a la tem-
peratura de servicio (después de aprox.
1/2 hora de marcha con vibracién).

iEl llenado excesivo produce el sobrecalenta-
miento de los cojinetes de vibracion!
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5.27 Comprobar, ajustar el juego

de valvulas
El primer cilindro se encuentra delante por el
lado del ventilador.
[i Observacién |
Eljuego de valvulas se puede comprobar y ajustar
con el motor caliento o frio. A

Fig. 91

Valor nominal del ju 3 : . . -

) ° ! de Juego de valvulas e Comprobar el juego de valvulas del cilindro
Vélvula de admisién (1) 0,20 mm no. 1 (Fig. 91) y ajustarlo, si fuese necesario.
Vélvula de escape (E) 0,45 mm e Hacer solapar las vélvulas del cilindro no. 2, y
e Desmontar la tapa de culata. comprobar las valvulas del cilindro no. 5, ajus-

tandolas si fuese necesario.

e Hacer solapar las vélvulas del cilindro no. 4,y
comprobar las valvulas del cilindro no. 3, ajus-
tandolas si fuese necesario.

| - o ‘\’L e Hacer solapar las valvulas del cilindrono. 1,y

-1 E I'E |1 E | E(:o,‘ comprobar las valvulas del cilindro no. 6, ajus-
RS 7 (& (3 @ @)l tandolas si fuese necesario.

! e e elde ele e Hacer solapar las valvulas del cilindro no. 5, y

N comprobar las valvulas del cilindro no. 2, ajus-

tandolas si fuese necesario.

e Hacer solapar las valvulas del cilindro no. 3, y
comprobar las valvulas del cilindro no. 4, ajus-

381029 tandolas si fuese necesario.
Fig. 90
. s . e Comprobar la junta de la tapa de culata, y

e Girarel C|gugnal en senh_dp normal has.ta s0- cambiarla si fuese necesario.

laparse las valvulas del cilindro no. 6 (Fig. 90).

. . , o . e Volver a montar la tapa de culata.

Esto quiere decir, la valvula de admision del cilin-
dro no. 6 comienza abriry la valvula de escape del e Después de una breve marcha de prueba
mismo cilindro no esta cerrada por completo. comprobar la hermeticidad del motor.
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5.28 Comprobar las fijaciones en
el motor diesel

5.29 Reapretar la fijacion del eje
en el bastidor

Fig. 92

e Comprobar la fijacidén del tubo de aspiracion y
del gas de escape (Fig. 92) en las culatas por
asiento fijo.

e Comprobar el asiento fijo y la hermeticidad de
manguitos y abrazaderas enire filtro de aire y
tuberia de aire de admisidn.

e Comprobar el asiento fijo de los tornillos de fi-
jacion en el carter de aceite y de la fijacion del
motor.

BW 211 D-3/PD-3

580 057

Fig. 93

e Comprobar el asiento fijo de todas las tuercas
de fijacion de los pernos de fijjacion del eje
(Fig. 93).
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5.30 Reapretar las tuercas de las
ruedas

520 111

Fig. 94

e Reapretar las tuercas de las ruedas (Fig. 94)
en cruz.
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5.31 Comprobar el ROPS

[1 Observacion |

Con la cabina montada el ROPS (proteccion anti-
vuelco) estd integrado en la cabina.

También se debe observar el correspondiente
apartado expuesto en las instrucciones de seguri-
dad del presente manual.

580 058

e Comprobar la cabina, y especialmente la es-
tructura del ROPS (Fig. 95) por grietas, corro-
sion, dafios y piezas de fijacién ausentes.

[1 Observacion |

Movimientos y ruidos (vibraciones) durante el ser-
vicio fuera de lo comtin son una senal para dete-
rioros o piezas de fijacion sueltas.

e Comprobar los tornillos de fijacion de la cabina
(ROPS) por asiento fijo.

e Comprobar los amortiguadores de goma de la
suspensién del puesto de conductor por esta-
do y asiento fijo.

e Comprobar el estado vy la fijacion de los cintu-
rones de seguridad.

BW 211 D-3/PD-3



5.32 Limpiar el filtro de aire en
bafio de aceite

580 172

Fig. 96

e Soltar los cierres rapidos (Fig. 96), retirar la
caja filtradora y vaciarla.

e Limpiar el tejido filtrante sumergiéndolo repeti-
das veces en combustible diesel.

e Limpiar la caja filtradora con combustible die-
sel y llenarla hasta la marcacién con aceite de
motor.

e Volver a montar la caja filtradora.

*  Equipo especial

BW 211 D-3/PD-3 BOMAG

Cada 1000 horas de servicio
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5.33 Cambiar el aceite hidraulico
y el filtro de aireacion

|1 Observacion |

Véase también apartado 5.1 "Informaciones res-
pecto el sistema hidrdulico”.

Aparte de los intervalos normales de cambio
de aceite, el aceite hidraulico debe cambiarse
también después de reparaciones mayores en
el sistema hidraulico.

Realizar el cambio de aceite con el aceite hi-
draulico caliente.

Limpiar el entorno del depdsito del aceite hi-
draulico, de la boca de llenado y del filtro de ai-
reacion.

No se deben emplear detergentes para la lim-
pieza del sistema.

Con el aceite hidraulico descargado de ningu-
na manera se debe arrancar el motor.

Con cada cambio del aceite hidraulico hay que
cambiar también el elemento filtrante del acei-
te hidraulico.

A Peligro

iPeligro de quemaduras!

Peligro de quemaduras por el aceite caliente.

| %3 Medio ambiente|

Recoger el aceite saliendo y desecharlo de for-
ma no agresiva con el medio ambiente.

|i Observacion |

El elemento filtrante del aceite hidrdulico incondi-
cionalmente se debe cambiar después de la mar-
cha de prueba.
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Fig. 97
e Desenroscar el tapon de cierre (Fig. 97) y des-
cargar el aceite hidraulico por completo.

e Comprobar la junta anular (1), sustituirla si
fuese necesario, y volver a enroscar el tornillo
de cierre fijamente.
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Fig. 98

580 031

e Retirar la tapa de llenado (Fig. 98).

e Llenar el depdsito con nuevo aceite hidraulico
por el tamiz.

li Observacion |

Recomendamos de emplear para el llenado el
grupo de filtracion (BOMAG pieza no. 079 930 35)
con filtro fino. De esta forma el aceite hidrdulico
serd filtrado muy fino, serd prolongado la duracion
del filtro del aceite hidrdulico, y el sistema hidrdu-
lico sera protegido.

e Comprobar el nivel de aceite en el cristal de
observacion.

BW 211 D-3/PD-3



Valor nominal:
aprox. 3 cm por debajo de la arista superior del
cristal de observacién

Calidad y cantidad de aceite, véase el apartado
‘Tabla de combustibles, aceites, etc.'.

|1 Observacion |

El filtro de aireacion del depdsito hidraulico se en-
cuentra en la tapa de llenado, por este motivo hay
que reemplazar la tapa de llenado por completo.

e Cerrar el depésito con la nueva tapa de llena-
do.

BW 211 D-3/PD-3
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5.34 Cambiar el filtro del aceite
hidraulico

A Peligro

jPeligro de quemaduras!

Al desenroscar el filtro hay peligro de quema-
duras por el aceite caliente.

Si al mismo tiempo con el cambio del filtro
también se cambia el aceite hidraulico, enton-
ces el cambio del filtro se debe ejecutar des-
pués del cambio de aceite y de la marcha de
prueba.

El aceite en la caja filtradora no se debe reuti-
lizar.

| <3 Medio ambiente|

Recoger el aceite saliendo, y desechar el acei-
te y elemento filtrante de forma no agresiva
con el medio ambiente.

1 Observacion |

El elemento filtrante se debe cambiar después de
cada cambio del aceite hidrdulico y después de
mayores reparaciones en el sistema hidraulico.

580 060

Fig. 99

e Desenroscar la tuerca racor 4 (Fig. 99) y reti-
rar |a caja filtradora (5) con el elemento filtran-
te (3).

e Controlar la superficie del elemento filtrante
esmeradamente por suciedad visible.
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Suciedad visible puede ser una sefial prematu-
ra para el fallo de componentes del sistema, in-
dicando un posible fallo de piezas
constructivas. En este caso se debe determi-
nar la causa y cambiar o reparar piezas cons-
tructivas con defecto, si fuese necesario. La
inobservancia puede resultar en ia destruc-
cién completa del sistema hidraulico.

El elemento filtrante jamds hay que limpiarlo o
reutilizarlo.

o Retirar el viejo elemento filtrante (3) y limpiar
la caja filtradora con rosca.

o Montar la caja filtradora con el nuevo elemen-
to filtrante prestando atencion al estado de las
juntas téricas (1) y (2), reemplazarlas si fuese
necesario.

o Comprobar la hermeticidad del filtro después
de una breve marcha de prueba.
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5.35 Cambiar el liquido refrige-
rante

BOMAG

A Peligro

iPeligro de quemaduras!

El liquido refrigerante sélo se debe cambiar
con el motor frio.

| £3 Medio ambiente]

Recoger el liquido refrigerante saliendo y des-
echarlo de forma no agresiva con el medio am-
biente.

o Retirar la tapa de cierre del depdsito compen-
sador del liquido refrigerante.
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580 065

Fig. 100

o Colocar ia llave para la calefaccién de la cabi-
na (Fig. 100) en "caliente".

BW 211 D-3/PD-3



Cada 2000 horas de servicio

Fig. 101

e Desenroscar los tornillos de descarga en uno
de los dos lados del bloque de cilindros, y des-
cargar el liquido refrigerante (Fig. 101).
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i 580 064

e Desenroscar los tapones de cierre (Fig. 102),
descargar el liquido refrigerante y recogerio.

Fig. 102

o Despuésde la descarga volver a enroscar fija-
mente todos los tapones de cierre.

BwW 211 D-3/PD-3
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Fig. 103
e Llenar el depésito con liquido refrigerante has-

ta el nivel llega a la marcacién MAX (Fig. 103)
y volver a enroscar la tapa de cierre.

Calidad del liquido refrigerante, véase aparta-
do 5.2 "Combustibles, aceites, etc.".

e Arrancar el motor diesel y esperar hasta haya
alcanzado la temperatura de servicio.

o Dejar enfriar el motor y volver a comprobar el
nivel del liquido refrigerante, completar con Ii-
quido refrigerante si fuese necesario.

e Comprobarla hermeticidad del motor, eliminar
puntos de fuga. '

BOMAG 81



Cada 2000 horas de servicio

82

BOMAG

BW 211 D-3/PD-3



5.36 Limpiar, cambiar el cartu-
cho filtrante de aire seco

Cuando sea necesario

Desmontar el elemento filtrante princi-
pal

/\ Atencidén

Cualquier trabajo de limpieza, mantenimiento
y reparacion incondicionalmente hay que eje-
cutarlo con el motor parado. No arrancar el
motor con el elemento filtrante desmontado.

Y,

Fig. 104

El mantenimiento el filtro de aire seco se debe eje-
cutar si el émbolo amarillo (Fig. 104) alcanza las
letras "Service" puesto sobre rojo, después de 2
afios como mas tarde.

2

582 022

Después de haber ejecutado e! mantenimiento del
filtro hay que reposicionar la indicacién en "cero”
mediante presion del boton.

BW 211 D-3/PD-3

N ~ 582 008
Fig. 105

e Desmontar la tapa de mantenimiento (Fig.
105).

380 066

Fig. 106

e Abrir tres grapas en la tapa de la carcasa y re-
tirar la tapa (Fig. 106).
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Cuando sea necesario

580 067

Fig. 107

e Retirar el elemento filtrante principal (Fig. 107)
haciendo ligeros movimientos giratorios.

Limpiar el elemento filtrante principal

El elemento filtrante principal se puede limpiar
hasta cinco veces, a ser necesario. Se debe re-
emplazar como mas tarde después de alcanzar
el maximo tiempo de aplicacién de dos afos.

El nimero de las limpiezas ejecutadas del ele-
mento filtrante principal se pueden marcar con
un boligrafo o rotulador sobre el elemento fil-
trante de seguridad.

Con depositos fuliginosos sobre el elemento
filtrante principal unalimpieza es inutil. Utilizar
un nuevo cartucho filtrante.

Elementos filtrantes tratados incorrectamente
pueden resultar ineficaces por causa de dete-
rioros (p.ej. grietas) y pueden causar dafos del
motor.

iConun defecto del cartucho filtrante principal
se debe cambiar también el cartucho de segu-
ridad!

Limpiezas intermedias entre dos manteni-
mientos del filtro senalizados por la indicacion
de aviso de fallos no son necesarias.
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580 068

Fig. 108

|1 Observacion |

Para la limpieza se deberia colocar un tubo sobre
la pistola de aire comprimido cuyo extremo estd
doblado por aprox. 90° (Fig. 108).

Debe tener una longitud para alcanzar el fondo del
cartucho.

e Limpiar el cartucho soplando desde el interior
hacia el exterior con aire comprimido seco
(max. 5 bar) moviendo el tubo en el cartucho
hacia arriba y abajo hasta ya no existe forma-
cion de polvo.

e Controlar el cartucho filtrante por grietas y
agujeros en el fuelle de papel haciendo uso de
una lampara portatil.

Un elemento filtrante principal daftado de nin-
gun modo se debe seguir utilizando. En cual-
quier caso de duda hay que colocar un nuevo
elemento filtrante principal.
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Limpiar el colector de polvo

Py

580073

Fig. 109

e Extraer la parte interior (Fig. 109) y retirar el
polvo de la tapa.

e \Volver a colocar la parte interior.

Durante el montaje de la parte interior hay que
prestar atencion que el resalte en la tapa se in-
troduce en la abertura de la parte interior.

Montar el elemento filtrante principal

e Introducir el elemento filtrante principal con
mucho cuidado en la carcasa.

Al cerrar la tapa de la carcasa el elemento filtrante
principal sera presionado automaticamente en la
posicion correcta.

e Volver a montar la tapa de mantenimiento.

Cambiar el elemento filtrante de sequ-
ridad

El elemento filtrante de seguridad no se debe
limpiar, y no se debe reutilizar después de su
desmontaje.

El sello se debe abrir uinicamente para cambiar
el elemento filtrante de seguridad.

El elemento filtrante de seguridad se debe re-
emplazar:

Con un defecto del cartucho filtrante principal

Después de cinco mantenimientos del cartu-
cho filtrante

BW 211 D-3/PD-3

Cuando sea necesario

Después de 2 anos como mas tarde

Si la indicacion de advertencia comienza inme-
diatamente otra vez después del mantenimien-
to ejecutado del cartucho filtrante principal.

e Retirar la tapa de la carcasa y retirar el ele-
mento filtrante principal.

580 069

Fig. 110

e Perforar el sello del elemento filtrante de segu-
ridad con una adecuada herramienta (Fig.
110) desde el interior hacia el exterior y alzar
las dos lengletas.

e Agarrar el elemento de seguridad por las dos
lengletas y extraerlo con ligeros movimientos
giratorios.

e Introducir un nuevo elemento filtrante de segu-
ridad.

e Volver a montar el elemento filtrante principal
y la tapa.

Prestar atencion al correcto encaje de los cie-
rres de la tapa.
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Cuando sea necesario

5.37 Reajustar el freno de esta-
cionamiento

iLos trabajos de ajuste en el freno sélo se de-
ben realizar por un perito! Siempre hay que re-
ajustar ambos lados.

e Asegurar la magquina con calzos contra des-
plazamiento.

o Arrancar el motor diesel para aliviar el freno.
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Fig. 111

o Desbloquear la palanca de marcha (Fig. 111)
hacia la izquierda, pero no desplazarla en po-
sicion "I" ¢ "lI".

El freno de estacionamiento se suelta
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Fig. 112

e Desenroscar la chapa de seguridad 2 (Fig.
112).

e Girar el cuadrado (1) hasta el tope en sentido
contrario de las agujas del reloj.

Fig. 113

e Para el ajuste de la distancia, hay que girar el
cuadrado 1 (Fig. 113) tres vueltas hacia atras
en el sentido de las agujas del reloj.

e Volver afijar la chapa de seguridad con torni-
llos.

o Retirar el enchufe de la valvula de frenos y
realizar una marcha de prueba.

La maquina se debe frenar.
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Cuando sea necesario

5.38 Cambiar neumaticos 5.39 Cambiar el filtro de aire fres-
co de la cabina

A Peligro

iPeligro de accidente!

Se deben observar todas las medidas de segu-
ridad necesarias para alzar cargas.

e Colocar un gato (min. 5 t fuerza de carga) en
el bastidor trasero, y alzar la maquina hasta la
rueda queda libre.

e Soltar las tuercas de la rueday retirar la rueda.

580 131

Fig. 115

o Desenroscar los tornillos de fijacion de los so-
portes de filtro (Fig. 115) y extraer el filtro.

e Introducir un nuevo filiro y volver a montar el
soporte del filtro.

520 111

Fig. 114

o Colocar la nueva rueda (Fig. 114), y apretar
las tuercas de la rueda en cruz con 550 Nm
(405 ft. Ib.).

o Para comprobar la presion de inflado, véase
'‘Datos tecnicos'.
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Cuando sea necesario

5.40 Pares de apriete

Pares de apriete en Nm*
Tamano de tornillo

8.8 10.9 12,9
M4 3 5 5
M5 6 9 10
Mé6 10 15 18
M8 25 35 45
M10 50 75 83
M12 88 123 147
M14 137 196 235
M16 211 300 358
M18 290 a12 490
M20 412 578 696
M22 560 785 942
M24 711 1000 1200
M27 1050 1480 1774
M30 1420 2010 2400

Fig. 116

* Clases de resistencia para tornillos con superfi-
cie no tratada y no lubricada. La designacién de la
calidad de los tornillos se puede ver sobre las ca-
bezas de los tornillos.

8.8 =8G

10.9 =10K
12.9=12K

o Eje - Bastidor

M 24 = 880 Nm

De estos valores resulta un aprovechamiento de
la elasticidad de los tornillos del 90%, con un co-
eficiente de friccién de total = 0,14. Bajo utilizacion
del medio lubricante MOS, los pares de apriete in-
dicados no tienen validez.

|1 Observacion |

Las tuercas autofrenantes siempre hay que reem-
plazarlas después de su desmontaje.
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5.41 Conservacion de | motor

Si el motor deberia estar parado durante un tiem-
po prolongado (p.ej. durante el invierno), entonces
hay que ponerse en contacto con el servicio pos-
venta del fabricante del motor.
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Auxilio en caso de averias

6.1 Observaciones Generales

Los siguientes trabajos deben realizarse uni-
camente por personal con formacion especial,
0 séa por el servicio técnico de nuestra casa.

Imprescindiblemente deben observarse las
instrucciones de seguridad expuestas en el
apartado 2 de las presentes instrucciones de
servicio y mantenimiento.

Los fallos frecuentemente son debidos a un mane-
jo o mantenimiento inadecuado. Por este motivo,
con cualquier fallo se debe leer otra vez atenta-
mente lo que esta escrito sobre el manejo y man-
tenimiento correctos. A ser imposible de
reconocer la causa de un fallo, o si resulta imposi-
ble de eliminar un fallo haciendo uso de la tabla de
fallos, entonces hay que dirigirse a nuestras esta-
ciones de servicio postventa de los sucursales o
comerciantes.

A Peligro

iPeligro de lesiones!

No entrar en contacto con partes giratorias del
motor.

90 BOMAG
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6.2 Fallos del motor

Auxilio en caso de averias

Depdsito de combustible vacio

Nivel inferior de la temperatura limite de
arranque

Filtro de combustible obturado, en invier-
no debido a sedimentacion de parafina.
Tuberias de combustible con fuga

La bateria sin cargar o sin conectar.

Defecto de las valvulas de inyeccion o de
la bomba de inyeccién

Fallos Posible causa Remedio
El motor no Defecto del motor de arranque o el pifién | Hacerlo comprobar por un perito
arranca no engrana

Llenar el depésito y purgarlo de aire

Elegir el combustible de invierno y el acei-
te de motor segun la temperatura ambien-
te.

Cambiar el filtro, emplear combustible
diesel de invierno.

Comprobar todos los empalmes de tube-
rias por hermeticidad y reapretar las unio-
nes roscadas.

Apretar los bornes de conexién en la ba-
teria, comprobar los empalmes de lineas

Hacerlas comprobar por un perito

El motorarranca
con dificultad o
funciona irregu-
lar con mala po-
tencia

Insuficiente potencia de la bateria, bornes
de la bateria sueltas u oxidados causan-
do el giro lento del motor de arranque

Especialmente en invierno: empleo de un
aceite de motor demasiado viscoso

Insuficiente alimentacién de combustible,
obturaciones en el sistema de combusti-
ble debido a sedimentacién de parafina
en invierno

Eljuego de valvulas prescrito no esta bien
Defecto de la valvula de inyeccién
Tuberias de inyeccién con fuga

Defecto del turbocargador de gases de
escape

Hacer comprobar la bateria, limpiar los
bornes de conexion, apretarlos y untarlos
con grasa exenta de acido

Emplear un aceite de motor correspon-
diendo a la temperatura exterior

Cambiar el filtro de combustible. Compro-
bar los empalmes de tuberias por herme-
ticidad y apretar las uniones roscadas.

Con frio emplear combustible de invierno

Ajustar el juego de valvulas
Hacerla comprobar por un perito
Comprobar las tuberias por hermeticidad

Hacerlo comprobar por un perito

El motorarranca
con dificultad o
funciona irregu-
lar con mala po-
tencia

Contaminacion del cartucho filtrante de
aire seco

Demasiado holgura en el cable de acele-
racion

limpiarlo o cambiarlo si fuese necesario

Ajustar el cable de aceleracién, cambiarlo
si fuese necesario
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Auxilio en caso de averias

Fallos

Posible causa

Remedio

Del tubo de es-
cape sale mu-
cho humo

Excesivo nivel del aceite de motor

Contaminacién del filtro de aire seco

Contaminacion del turbocargador de los
gases de escape

Mala compresién debido a segmentos de
compresién quemados o quebrados, o in-
correcto juego de valvulas

Incorrecto juego de valvulas prescrito

Descargar el aceite hasta el nivel llega a
la marcacion superior en la varilla de me-
dicién

limpiarlo o cambiarlo si fuese necesario

Hacerlo limpiar por un perito, cambiarlo si
fuese necesario

Hacer comprobar los segmentos de com-
presidn y el pistdn por un perito, ajustar el
juego de valvulas correctamente

Ajustar el juego de valvulas

iEl motor se ca-
lienta demasia-
do, el motor se
debe pararin-
mediatamente!

Fuerte suciedad en las aletas de refrige-
racién del radiador erito
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BOMAG

Nosotros les ayudamos - inmediatamente!

Catdlogos de operacién, mantenimiento, reparacién y de
piezas de recambio

- En el mismo lugar:

* | ocalizacién de fallos segura y facil
» Seguro acceso a piezas de recambio requeridas
» Facil de entender - de expertos para el utilizador

Pregunten a nosotros o a su representante de la casa BOMAG!
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